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NA UVOD

Koncernovy podnik ZVL, PovaZské strojarne v PovaZskej
Bystrici bol podnikom vysokej technickej Grovne, ktory bol
schopny v dobrej kvalite vyrabat rozmanité vyrobky od
ihly po letecky pridovy motor. Velké mnoZstvo erudova-
nych pracovnikov tohto podniku po druhej svetovej vojne
v rokoch industrializdcie Slovenska pomahalo budovat
strojdrenské podniky v Kysuckom Novom Meste, Martine,
Snine a Zlatych Moravciach, vo svojich pobo¢nych zévo-
doch v Rajci, Kolarove, Calove aj mensie prevadzky, akou
bola napr. trubickareri v Hornej Marikovej a v neskorsej
dobe i dalSie koncernové podniky v Byt¢i ¢i v Skalici. Tech-
nickd invenciu pracovnikov PovaZskych strojarni vieme
dostatocne uznat aZ dnes, ked svetova globalizécia uro-
bila zo Slovdkov automobilovych montdznikov, haci ich
tvorivy potencidl tu jednoznacne preukdzatelny bol, a to
vysoky. Podielali sa na vyvoji jednostopovych motorovych
vozidiel, leteckych motorov, obrdbacich strojov, baliacich
automatov atd’. Preco sa to stalo? Rozdrobenim nasich
velkych podnikov (vraj tazkopadnych) na malé nefunkéné
celky zanikli podnikové vyskumno-vyvojové Ustavy. Pre
konkrétne vyrobné odbory sa v nich vykondval aplikovany
vyskum, na ktorom vyrastli tisice odbornikov. Toto nam
zmenou spolotenského zriadenia v roku 1989 ukradli
nadnarodné koncerny, a preto sme dnes montaznikmi.
S tymto sa nesmieme zmierit, hoci smerovanie v tejto
oblasti je celosvetové a nezvratné. Viychodiskom je pri-
sposobit sa situdcii. V praxi to znamend zmenit a zlep-
Sit vychovu mlddeZe na odbornych 3koldch a univerzitdch
tak, aby zahffala v3etky aspekty modernej vyucby, ¢o je
na ostatnych svetovych odbornych skoldch a univerzitach
bezné! Tvorivy potencidl nasich fudi v Ziadnom pripade nie
je mensi ako v ostatnom svete, len, bohuZial, v doterajsej
histdrii nikdy neboli na rozvoj tvorivého potencidlu také
podmienky ako vo vyspelej Casti sveta. Ak toto pochopia
nasi politici a vytvoria takémuto smerovaniu podmienky,
potom si Slovensko bude méct vydychnut, lebo bude na
spravnej ceste.
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HISTORIA STROJARENSTVA
V POVAZSKE) BYSTRICI

Povazska Bystrica mala od 1. marca 1914 Statut vel-
kej obce, Co v praxi znamenalo, Ze bola sidlom politic-
kého okresu, volebnym miestom, sidlom okresného stdu
a pozemkového dradu. V tom ¢ase uZ mala jednoposcho-
dovu rimskokatolicku fudovi $kolu postavend pri kostole,
tehelfiu, ktort dal vybudovat majitel kastiefa v Orlovom
knieZza Hohenlohe Majlath, likérku Herkules a parnu pilu
Fuchs. KedZe tieto zavody zamestnavali len malo pracov-
nikov, ktorych spolu s miestnymi remeselnikmi bolo len
nieco okolo stovky, vacsina obyvatelstva sa Zivila polno-
hospodarstvom. Vela sa toho nezmenilo ani po vzniku
Ceskoslovenskej republiky v roku 1918. Zasadny obrat
v Zivote tejto velkej dediny nastal v roku 1929, ked vte-
dajsia (zrejme mudra) vldda rozhodla, Ze zbrojny priemy-
sel mladej republiky musi byt lokalizovany vo vnutrozemi.
Tak sa stalo, Ze renomovand Zbrojovka Brno zakupila roz-
hodujlcu ¢ast akcii bratislavskej zbrojdrskej firmy ROTH
(obr. 1.1), zaoberajlicej sa vyrobou streliva pre pechotné
zbrane. Tito vyrobu premiestnila do oblasti Tren¢ianskeho
kraja, kde bol nadbytok pracovnej sily, ako aj dobré Zelez-
ni¢né spojenie na vietky smery. Rozhodnutie po presku-
mani vetkych podmienok bolo jednoznac¢né. Nova zbro-
jovka bude postavena v PovaZskej Bystrici na rozsiahlom
pozemku Sihot na lavom brehu Véhu.

Slavnostny vykop pre zdklady novej zbrojovky bol vyko-
nany 24. juna 1929. Zdkladny kamer za Ucasti armad-
nej generality a predstavitefov politickych organiza-
cii sldvnostne polozZili 7. jula 1929 (obr. 1.2). S vystav-
bou podniku prisla do PovaZskej Bystrice prdca, roz-
voj mesta, jeho vystavba i kultdra. Koncom dvadsiatych
a zaCiatkom tridsiatych rokov 20. storocia, ked cely svet
zasiahla hospodarska kriza, Povazska Bystrica i ked spo-
malene, ale predsa sa rozvijala. Tato skuto¢nost predzna-
menala jej slubnl budidcnost. Vystavba podniku sa diala
na tie ¢asy pomerne rychlo a pri relativne nizkych ndkla-
doch. UmozZiiovala to skutotnost, Ze priamo na stave-

nisku bol nadbytok piesku a Strku, nakolko kedysi tadial
tiekla rieka Vah. Potrebné drevo poskytovali blizke lesy
v dostatotnom mnoZstve, no najdoleZitejSie bolo, Ze
robotnici v dobe hospoddrskej krizy radi pracovali aj za
minimalne mzdy. Organizacne velmi schopné vedenie
podniku uz v tom ¢ase objednalo vo Svajtiarsku $peci-
dlne vyrobné zariadenia za milién Svajciarskych frankov.
Zakratko potom, ked prvé prevadzky novej tovarne - zlie-
varefi, valcoviia a lisoviia zacali v roku 1931 produkovat
zakladny materidl na vyrobu nabojnic (mosadzné plechy
a pod.), bolo mozné spustit aj samotnl vyrobu pechot-
nej municie. Vysokokvalifikovani pracovnici firmy ROTH,
ktori prisli z bratislavskej tovarne, od samotného zaciatku
vyroby zabezpecovali vysoku kvalitu vyroby, ¢o bolo zaru-
kou dalSieho rozvoja tejto novej zbrojovky. Pre finalizdciu
vyroby vyrastli v aredli podniku dalSie potrebné objekty,
ako bola kapslovka, ndradoviia, Zelezni¢na vlecka a dal-
Sie. V zdvere 30. rokov 20. storocia uz podnik produkoval
pechotnu i delostrelecki municiu, hutné polotovary (ple-
chy, pasy, dréty, profily) zo zliatin medi a hlinika.

Zaujimavy z tohto obdobia je rast pracovnikov podniku:

Pocet e

Rok  pracovnikov : :

robotnici tradnici
1931 298 nie st Udaje nie st udaje
1932 348 nie su Udaje nie st udaje
1933 423 377 46
1934 572 480 92
1935 1 950 1778 172
1936 2411 2228 183
1937 6 975 6718 257
1938 6112 5710 402
1939 6 142 5704 438

Rozvoj podniku zastavila druhd svetova vojna, ked po
okupdcii republiky tdto zbrojovka bola vélenena do kon-
cernu Hermann Géring Werke. Zial, podnik budovany
na obranu republiky sa stal jednym z najvacsich dodava-
tefov pechotnych zbrani a municie pre Nemecko. Po oslo-
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1.1 Zbrojarska firma ). ROTH a.s. Bratislava
Grafika zdvodu z roku 1928.
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1.2 Zakladajtica listina a dobova fotografia
Dokument o polozZeni zakladného kameria podniku a fotografia
dokumentujuca sldvnostné poloZenie zékladného kamenia.
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6:17:02



Yeskoslovenské z brojoves Zrno

1.3 Organizaénda schéma koncernu zbrojoviek v roku 1938
V roku 1946 dostal Zavod Il. v Povazskej Bystrici ndzov Povazské

koncern
generalny rigditel strojdrne n. p., PovaZzska Bystrica.
1 1 1 1
aekretaridt ustredni s (Umobné
GR koreidpondancid FEaeie Ok oadelsnie
Finanéné
oddelenie
| |
Technicky Obchodny Adminis tra tivny
riaditel riaditel' riaditel
ZhvoD I.
BRNO
| 1
Vyrooa Mierovd
zbrani vyroba
Pokusnic tve Autd a letecké motory
Pudkdrefn Viroba atrojov
Gulome tks Vyroba ndradia
Pomocné dieine Vyroba bicyklov
Vyroba pisscich strojov
V§roba wih
Galvanické dielne
ZAVOL II.
POVAZSKA BYSTRICA
1 1 1 1
Municia Hutnd virobe o e POVAZSKE STROJARNE N. P,
: - POVAZSKA BYSTRICA
L. Agregit Zlievarej Néradovia Vyroba pusiek
1l.4gregat Valcoviia Strojné odd, Loveckd municia
Kapslovka Lisoviia Pomocnd dielfa
Delostrel.odd,
z2ivon I11. 'a’ysta\fba zavodu bola
VSETEN Zzatata v roku 1936
|
| 1
Vo jenskd s
séroha Néredie
Vuniecis Ndradie
Zbrane Stroje
Hutné vyrobky
I zhvos  Iv. Pripravovali sa projekty
KURIwN vystivby zdvodu

bodeni mesta 30. 4. 1945 sa zacala etapa rozvoja samo-
statného podniku. Podnik bol dia 27. 10. 1945 zndrod-
neny a dia 1. 1. 1946 bol vytvoreny samostatny podnik
s nazvom Povazské strojdrne n. p., Povazska Bystrica.
Stratégia planovania podniku v povojnovych rokoch bola
v znameni hladania nového vyrobného programu. Popri

10
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zabehnutych prevddzkach zlievarne, valcovne, lisovne
a drotovne vyrabali sa rozne nestrojdrenské vyrobky.
Prvym skutocne strojarskym vyrobkom sa stal motocy-
kel Manet. Motocyklova vyroba je aj predmetom zdujmu
tejto publikdcie, preto v nej bude ¢asovy sled i ostatné
aspekty vyroby tejto komodity sledovany podrobne.
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MOTOCYKEL MANET M 90

O pdvode tohto motocykla sa vedie vela diskusii, v kto-
rych najma Ceska motoristicka verejnost reprezentovana
niektorymi novindrmi uvadza Udaje, ktoré nemaju redlny
zdklad a su viac-menej domnienkami, mozno i zamernymi
deformdaciami skuto¢nosti. Najma internetové diskusie su
mnohonazorové a od reality na mile vzdialené.

Interpretdcia pévodu M 90 v tejto publikdcii je zaloZend
na rozpravani jedného z tvorcov tohto motocykla, pdna
Zdefika Nagya (Cecha s madarskym menom, narodeného
nedaleko Prahy v Kostelci n/Cernymi Lesy), ktory bol kon-
truktérom, starsim kolegom autora tejto publikacie. Cely
produktivny Zivot preZil v PovaZskej Bystrici a nemal dévod
nieco skreslovat. Realita podla Zderika Nagya bola takato:
Tvorcami motocykla M 90 boli tyria konstruktéri: Ullman,
Sklenat. Zniva a Nagy. Ullman im rozpraval, ako sa pred-
vidavé vedenie zbrojovky v Brne uZ potas druhej svetovej
vojny zaoberalo problémom, akym vyrobnym sortimen-
tom nahradit vojenskud vyrobu po skonéeni vojny. Rozho-
dlo sa, 7e by to mali byt motocykle. Stiidiom problematiky
bol povereny mlady inZinier Josef Ulliman. InSpirdciou mu
boli starSie spalovacie motory M 14 s objemom 192 cm?®
a M 15 s objemom 246 cm?. Odvézny Ullman experimen-
toval a velky zdvihovy objem rozdelil na dva piesty. Podfa
jeho informécii bol v obdobi druhej svetovej vojny posta-
veny tajne aj prototyp takéhoto motora a tajne bol aj sku-
gany na bicyklovom podvozku. S takymito skisenostami
a vedomostami prisiel v roku 1946 do PovaZskej Bystrice,
kde hfadali mierovy vyrobny program. Neprisiel do Povaz-
skej Bystrice s prototypom (ako mylne interpretovali jed-
notlivci), ale s cennymi skidsenostami. Druhym ¢lenom
timu sa stal skdseny motocyklovy konstruktér Vincent
Sklena¥ z firmy Ogar, ktord vyrdbala zname vykonné moto-
cykle Ogar 350 cm?. Tento priniesol so sebou aj kompletnu
dokumentdciu podvozku 350-tky. Zniva, treti z timu, bol
skiseny zbrojarsky konstruktér odkialsi od Brna. Zdenék
Nagy, najmladsi z timu, mal starsi motocykel Puch, ktory

12

H_V_V_ext upr.indd 12

do detailu rozobrali a Studovali. Zaujimavé je, ako dospel
tento tim k zdvihovému objemu 90 cm? i k celkovej kon-
cepcii. Vraj po dost vdsnivych diskusidch uvazili, Ze velké
zdvihové objemy vyraba Jawa, Ogar i CZ, takZe by to malo
byt nieco mensie, ¢o by sa malo podobat velmi tispesnému
malému motocyklu Jawa Robot, ale bez pedalov. Tak sa aj
stalo. Séfom skupiny sa stal Ing. Ullman, podvozok kon-
&truoval skdseny Slendr a motor Nagy so Znivom. Praca
sa im darila, ved kaZdy vedel, ¢o ma robit a veduci proto-
typovej dielne Jozef Mo3at so skisenymi remeselnikmi bol
v kratkom ¢ase schopny vyrobit dielce podla ru¢ne naski-
covanych ndcrtkov. Vtedy este mdlo skidseny konstruktér
motora Z. Nagy sa neodvazil experimentovat. Pri jeho kon-
Struovani sa striktne drzal predlohy - motora Puch. Privr-
Zenec dvojpiestového jednovalca, veduci skupiny Ing. Ull-
man, ho v takejto koncepcii podporoval, a tak vznikol dvoj-
piestovy jednovalec pre motocykel M 30 velmi podobny
motorom Puch. Konstruktér podvozku Sklendr z vykresov
motocykla nemohol pouZit ni¢, ale ako skuseny konstruk-
tér vytvoril Gplne novd koncepciu rdmu z trubiek, kvapko-
viti nadrZ a sedlo odpruzené taznou pruZinou. Takto celd
koncepcia motocykla Uplne zapadla do vtedajsej mddnej
linie malych motocyklov.

B

2.1 Zakladna schéma konstrukcie motocykla Manet M 90
Celkova dlzka motocykla bola 2890 mm, vyska 950 mm a $irka ria-
didiel 635 mm. Jazdec sedel vo vy3ke 665 mm.

13.12.2011 6:17:06
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2.2 Tovarensky znak Povazskych strojarni

2.3 Priestorové zobrazenie a rez motorom

Unikatny dvojtaktny dvojpiestny jednovalcovy motor.

Vybrané technické tidaje:

Motor dvojtaktny benzinovy jednovalec s dvoma piestami, vita-
nie 2 x 32 mm, zdvih 58 mm. Zdvihovy objem valcov 93 cm?.
Karburator Jikov 2816 s difizorom g16. Olejovy Cisti¢ vzduchu
Jikov. Benzinovd nadrz 7,51, ztoho 1 | rezerva. Zapalovanie zotr-
vacnikové magnetkou PAL, predstih 4,8 mm, sviecka PAL 175.
Zmie3avaci pomer oleja a benzinu 1:20. Vykon motora 3,5 k
pri 4500 ot/min. Spojka lamelova, prevodovd skrifia v bloku
s motorom trojstupfiova. Startovacia paka na lavej strane, seg-

2.4 Motocykel Manet M 90
Rok vyroby 1947. Motocykel je v zbierkach Vlastivedného muzea
v Povazskej Bystrici (ev. €.: 34/Mo).

ment paky zabera do kolieska na naboji spojky. Celkovy Star-
tovaci prevod 6,386. Primarny prevod je ozubenym suko-
lim 19/62, sekunddrny retazou 1/2" x 5,2, retazové kolieska
18/44. Celkové prevody motora na zadné koleso: I. st.: 24,387,
II. st.: 13, 933, lll. st.: 7,962. Predna vidlica je teleskopicka,
brzdy maju priemer 125 mm, Sirka obloZenia 20 mm. Vyple-
tané kolesa maju vpredu rozmer 2+* x 19“, vzadu 22 x 19"
Ram z ocelovych trubiek, sedlo odpruZené taznou pruzinou.

13
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MOTOCYKLY e

MENET 90 cem
Nejmen3i motocykl u nds vy-
ribény, lehce oviadatelny, urée-
ny zejména pro levnou doprava
do préce. Je to vyrobek Povdi-
skych strojiren a dosel velke
obliby zejména u middefe,
Technickd data:
Motor — dvountakl, dvoupisto-
¥y jednovidlec obsahu 90 ccm.
Vykon 3.5 HE pii 4200 otdd.
Piavody — 2 rycalostl, noZni i
ruEni fazeni.
‘Ram — firubkevy, uzavFeny,
pledni wvidlice teleskopicka s
_olej, Humicem,
\fﬂha — 53 Kif.
Rychlost — 65 km/hod."

2.6 Motocykel Manet M 90

Prezentdcia motocykla v dobovej tlaci.

14
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2.5 Motocykel Manet M 90

Rok vyroby 1948. Motocykel je v zbierkach Vlastivedného muzea
v Povazskej Bystrici (ev. ¢.: 28/Mo).

13.12.2011 6:17:13
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TYPOVY RAD MOTOCYKLOV PIONIER

Motocyklovd vyroba v CSR sa po druhej svetovej vojne
vyznacovala tym, Ze bola postavena u vsetkych relevant-
nych vyrobcov na motocykloch vyssich zdvihovych obje-
mov: Jawa 250, 350 a 500 cm?, OGAR 350 cm? a CZ 125,
250 cm?. Svetové motocyklové firmy uz v tom ¢ase ponu-
kali ucelené objemové rady od 50 do 750 a7 1000 cm?®.

N4&s najvacsi vyrobca Jawa vyvijal pod tlakom konkuren-
cie typ 359, ¢o bolo maloobjemové vozidlo so Slapacimi
peddlmi. Jawa ako gestor vyroby motocyklov pre celd
CSSR vtedy pridelila produkciu jednostopovych moto-
rovych vozidiel do objemu 100 cm?® PovaZskym stro-
jdriam, a tak sa stalo, Ze pripravovana Jawa 359 sa
dostala do PovaZskej Bystrice. Rokovanim o tejto zélezi-
tosti za Povazské strojdrne bol povereny Karol Sinkovi¢
a vykresovl dokumentdciu prevzali konstruktéri Nagy,
Bizik a Reziidk. Funkénd vzorku do PovaZskej Bystrice
dopravil Ondrej Dorinec.

Tim konstruktérov mal uZ poznatky a skisenosti so
zavedenim motocyklu Manet do vyroby, a preto sa roz-
hodol rekonstruovat typ 359 na fahky motocykel. Poda-
rilo sa im ho pod typovym oznacenim 550 dopracovat
az do sériovej vyroby. Obchodny nédzov Pionier bol viac-
vyznamowy, na svoju dobu priliehavy, preto takpovediac
zfudovel a stal sa synonymom pre cely typovy rad tychto
motocyklov. Jawa Praha, p6vodca tohto vozidla, si aj po
Upravdch motora konstruktérmi Povazskych strojarni
robila naroky, aby vyrobok niesol jej firemnu znacku
Jawa. Malo to svoju logiku a logicky bol aj kampromis,
ked do znaku Jawy bol vsunuty aj znak Povazskych stro-
jarni (obr. 3.1). Velkym problémom takéhoto kompro-
misu bola skutocnost, Ze s kaZzdou i tou najmensou zme-
nou vo vykresovej dokumentdcii, akou bola napriklad aj
zmena tolerancie, musel pracovnik Povazskych strojarni
osobne cestovat do Prahy, lebo identickd dokumentdcia
bola vedend v obidvoch podnikoch.

16
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3.1 Tovarensky znak
V krazku pod napisom JAWA bol znak Povazskych strojarni.

13.12.2011 6:17:16



JAWA 50, typ 550 PIONIER

Motocykel Pionier - typ 550 (obr. 3.3 a 3.4) vzhladom
k atypickosti konstrukcie sedla dostal v Cechdch hanlivy i

ndzov ,pafez”, o si recesisti na Slovensku preloZili ako \
»pen”. Vyrdbal sa od roku 1955 do roku 1958, kedy ich 7
bolo zhotovenych asi 130 000 kusov. -

Podrobné technické tdaje: 6202 3?/‘12.?3/!
rok vyroby: 1955 — 1958 35/15:H R

motor: leZaty dvojtaktny jednovalec

chladenie: vzduchom

kfukovy hriadel lisovany, uloZeny na valivych loZiskdch

vitanie valca: @38, zdvih 44 mm

zdvihovy objem: 49,8 mm, kompresia: 6,6:1

vykon: 1,4 HP az 2,2 HP pri 5500 ot/min =
krutiaci moment: 0,228 Nm (4800 ot/min) QA =47 l%?‘ e
rozvod: piestom -0 B
mazanie zmesi: 33:1
karburator: Jikov 2912 6202 I
zapalovanie: zotrva¢nikovy magnet 35/15<lf
spojka: lamelovd v olejovej vani

prevodovka: trojstupiiovd, nozné radenie

primarny prevod: valtekovou retazou (2,43:1)

sekundarny prevod: val¢ekovou retazou

radenie rychlosti nozné: 1.=1:294, 11.=1:1,71, I1l.=1:1,01

predné pruzenie: teleskopickou vidlicou

zadné pruzenie: vleend kyvna vidlica

brzda vpredu: bubnové 125 mm

brzda vzadu: bubnové @125 mm

hmotnost: 50 kg (54 kg), uzitotné zatazenie: 130 kg

rdzvor: 1165 mm, svetla vyska: 144 mm, vy3ka sedla: 720 mm,
celkovd &irka: 600 mm, celkova dizka: 1770 mm, maximalna vyska
940 mm

spotreba: 2,0 /100 km, objem palivovej nadrze : 3,5 |

max. rychlost: 45 km/h (55 km/h), stipavost: 32%

pneumatika prednd: 2 x 16", pneumatika zadna: 2,50 x 16", roz-
mer réfiku 2 x 16"

6004
42/20:12

3.2 Jawa 50 (J-50)
Rez motorom.

17
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3.3 Motocykel Jawa 50 typ 550
Rok vyroby 1955. Motocykel je v zbierkach Vlastivedného muzea
v Povazskej Bystrici (ev. ¢.: 2/Mo).

3.4 Motocykel Jawa 50 typ 550
Dobové fotografia motocykla (okolo roku 1956).

18
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JAWA 50, typ 555 PIONIER

Atypicka konstrukcia sedla typu 550, ako aj potreba pri-
niest pre zdkaznika nieo nové, nutila vyrobcu pristu-
pit k rekonstrukcii tohto typu. Bolo rozhodnuté zme-
nit zadny kryt motocykla, k tomu prispdsobit sedlo
a predny blatnik, aby bol vzhiad vyvdzeny. Dizajnér Alojz
Vacko urobil navrh tprav a po schvaleni navrhu vyhoto-
vil sadrovy model. Konstruktéri Ing. Vladimir Polediak
a Gustav Ulicky narysovali na sadrovy model siet, pracne
z modelu posnimali bod po bode a vyhotovili tak vykres
zadného krytu. Zrejme aj konstruktéri v Jawe robili
nieco podobné, lebo existuje fotografia, kde kryt je velmi
podobny povaZskobystrickému, ale motor na fotografii
tohto motocykla je jednoznacne s peddlmi! Dost na tom,
do sériovej vyroby sa zadny kryt motocykla Jawa typ 555
dostal z vyvoja motorovych vozidiel (VMV) v Povaz-
skych strojdriach, aj ked ¢eské publikdcie hovoria nieco
iné. Do sériovej vyroby typ 555 nabehol v druhej polovici
roku 1958 a vyrabal sa do roku 1963. Za toto obdobie
ich bolo vyrobenych viac nez 296 000 kusov. Zaujima-
vostou je, Ze v roku 1961 bola zaznamenana najvyssia
ro¢nd produkcia motorovych vozidiel v Povazskych stro-
jarfach, a to 85 000 kusov!

Popri zmene dizajnu konstruktéri VMV zvysili aj vykon
motora, zlepsili odpruZenie sedla, ¢im zdkaznik dostal
s typom 555 aj urcitd pridand hodnotu, ¢o sa prejavilo na
zvySenom zdujme zakaznikov o motocykle z PovaZzskych
strojarni.

Obltbenost typu 555 prenikla aj do vtedajsieho ZSSR.
Zakaznik, ktory po zlych cestach najazdil 200 000 km,
poslal konstruktérom VMV v Povazskej Bystrici dakovny
list. Jeho motocykel je na obr. 3.6 (napis ,SSSR
200 000 km“ uZ bol prirobeny v PovaZskej Bystrici).

Technické udaje:

motor: dvojtaktny s vratnym vyplachovanim

zdvihovy objem: 49,9 cm?® (@ 38 x 44)

vykon: 2,2 k (1,6 kW) pri 5500 ot/min

valec: liatinovy, hlava hlinikova

trojstupiiovd prevodovka

max. rychlost: 50 km/hod.

predné koleso: odpruzené teleskopickou vidlicou, zadné koleso:
odpruzené kyvnou vidlicou s dvoma pruzinami pod sedlom

3.5 Za’klatjné schéma konstrukcie motocykla
Celkova dlzka motocykla bola 1780 mm, vyska 935 mm. Jazdec
sedel vo vyske 760 mm.

3.6 Motocykel Jawa 50 typ 555
Vjaceslav Denim - odvazny hluchonemy mladik presiel s tymto
motocyklom 200 000 km cez byvaly Sovietsky zvaz.

19
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3.7 Motocykel Jawa 50 typ 555

Rok vyroby 1959. Motocykel je v zbierkach Vlastivedného muizea
v Povazskej Bystrici (ev. ¢.: 4/Mo).

3.8 Motocykel Jawa 50 typ 555
Dobova fotografia motocykla (okolo roku 1959).

20
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3.9 Prvy tim vyvojovych pracovnikov. Podielali sa na vyvoji malého motocykla PIONIER

Stojaci zfava: Ing. Anton Kosturik - veduci vyvojovej skisobne, Frantisek Machula - veduci vyvojovej dielne, Ing.Karol Longauer - elektrokon-
Struktér, Ing. Emil Schrenkel - konstruktér jednostopovych motorovych vozidiel (JMV), Ing. Pavol Nekoranec - konstruktér JMV, Alfréd Jandu-
&ik - konstruktér JMV, Dugan Kuchta - servisny technik, Stefan Nad - univerzalny kovoobraba¢, Zdeno Nagy - konstruktér JMV.

Klatiaci zfava: Gustav Ulicky - konstruktér JMV, Ing. Ernest Vaculka - elektrokonitruktér, Karel Cap - konstruktér MV, Alojz Vatko - dizajnér.

21
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JAWA 50, typ 05 PIONIER

Konkurencia ntila vyrobcu malych motocyklov v Povaz-  3.10 Motocykel Jawa 50, typ 05 PIONIER
Fotografie motocyklov z dobového prospektového materidlu.

skej Bystrici prindsat na trh novinky v €oraz kratSom
intervale. Tak sa stalo, 7e po zavedeni nového typu
motocykla do vyroby, konstruktéri ihned zacali praco-
vat na jeho inovdcii. V pripade inovacie typu 555 uz islo
o viac. Bolo treba vyhoviet volaniu motoristickej verej-
nosti po takej rekonstrukcii, aby sa na Pionieri mohli
vozit dve osoby. Takdto rekonstrukcia uz musela byt
zdsadnejSieho charakteru.

Novy model si zachoval prednosti otvoreného chrbtico-
vého rdmu, ale iné krytovanie podstatne zmenilo jeho
dizajn. Vykon motora sa zvysil na 2,2 kW, tocivy moment
na 2,84 Nm a max. rychlost na 60 km/hod. Aj ked sa
PovaZzské strojarne snaZili o vlastné logo pre tento vyro-
bok, Jawa to nedovolila, lebo ho stdle povaZovala za
licen¢ny. Jawe sa za znacku platilo, ale z obchodného hfa-
diska bolo vyhodné pouZivat imidZ svetoznamej znacky.

Jawa, typ 05 bol motocykel, ktory bol urceny pre dve
osoby, z ¢oho vyplynuli zmeny dimenzie pneumatik
i zmeny v odpruzeni kolies. Ako vidiet z obr. 3.10 typ
05 sa dodaval v klasiskej i Sportovej verzii. Viyrabal sa
od roku 1962 do roku 1966. Spolu ich bolo vyrobenych
necelych 200 000 kusov.

Technické udaje:

motor: dvojtaktny s vratnym vyplachovanim

zdvihovy objem: 49,9 cm?, vykon 2,2 kW pri 6000 ot/min.
valec: hlinikovy s liatinovou vlozkou, hlava hlinikova
trojstupfiova prevodovka

max. rychlost: 60 km/hod.

predné koleso: odpruzené teleskopmi

zadné koleso: odpruzené dvomi teleskopickymi pruzinami
dvojsedadlové vozidlo

hmotnost: 65 kg

zdkladna spotreba: 2,3 /100 km

22
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3.11 Motocykel Jawa 50, typ 05 PIONIER
Fotografie motocyklov (okolo roku 1962).
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JAWA 50, typ 20 a 21 PIONIER

Nosnym modelom typového radu Pionier sa stal typ 20.
Viyrabal sa najdlhsie (1966 — 1980) a vo viacerych varian-
toch. Parametre boli rovnaké a prevedenia sa IiSili prak-
ticky len v detailoch. Napr. typ 21 sa liil len tym, Ze mal
odstraneny predny stit a podlahy, a tak vyzeral $portovej-
Sie. Iné rozdiely boli v tom, Ze predny hlboky blatnik bol
nahradeny Sportovejsim, vyrabanym ekonomickejsie val-
covanim alebo lisovanim. V takychto prevedeniach bola
zadna kyvna vidlica Sportovejsia a lahSia. Zriedkavejsi bol
variant s jednomiestnym sedlom.

Motocyklov typu 20 a 21 bolo vo vSetkych prevede-
niach vyrobenych 810 000 kusov. Zaujimavostou bolo,
Ze vroku 1969 sa v Povazskych strojdriiach vyrobil mili-
onty kus motocykla a v roku 1975 miliénty kus Pioniera.
Uspegnost tychto typov bola tie7 v tom, Ze niektoré pre-
vedenia mali aj priesvitny Stit z plexiskla, takZze moto-
cykel bol celokapotovany ako skuter. Do zahranicia sa
dodavali aj so smerovymi svetlami alebo verzie s jed-
nym sedlom. Otvoreny rdm umoZiioval jazdu aj Zendm
v sukniach. Uspe&né boli najma preto, 7e sa predavali
v cenovych relaciach, ktoré zodpovedali zarobkom v tej
dobe. Oproti konkuren¢nym vyrobkom sa vyznacovali
vysSou Zivotnostou.

Nezanedbatefnym aspektom Uspesnosti bola aj skutot-
nost, Ze Povazské strojarne mali dobre vybudované odde-
lenie technickych sluzieb (OTS), ktoré vedelo okamzite
reagovat na reklamdcie ¢i iné poZiadavky zdkaznikov.
Dobre fungoval aj servis vybudovany spolotne s predaj-
com Mototechna, n.p. po celom tzemi republiky. Co sa
tyka zahrani¢ného servisu, ten zabezpeCoval podnik
zahrani¢ného obchodu PZO Motokov, ktory na zahra-
nicnych afildcidach zamestndval servisnych pracovni-
kov PovaZskych strojarni. Pre USA to bol Jan Tucik, Jozef
Tamasi a Dusan Kuchta, pre Britdniu Bohus Kucharik,
pre zapadnu Eurépu Jan Sujansky a dalsi. Nezabudnutel-
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nou postavou servisnych sluZieb bol pdn Michal Nemcek,
ktory ako pracovnik OTK bol akymsi sty¢nym déstojni-
kom medzi zdkaznikom a vyrobou. V mnohych pripa-
doch vyriesil problém priamo na mieste, ked argumentmi
dokdzal presvedtit, Ze poruchu si zapricinil uZivatel sém.
Ako zruény technik mnohé drobné poruchy odstrarioval
osobne na mieste.

Motocykel typ 21-3portova verzia mal vySSie riadidld
a namiesto podladh klasické stipacky.

Technické udaje (typ 20 a 21):
Obsah valca: 49,9 cm?

Vftanie valca: 38 mm

Zdvih piesta: 44 mm

Pocet prevodovych stupiiov: 3
Spojka lamelovéd mokrd
Kompresny pomer: 1:9,5
Vlykon/otécky: 2,6 kW/6500 ot/min.
Objem palivovej nadrze: 5,5 |
Pneumatiky: 2,75 x 16"

Zdvih pred. pruzenia: 90 mm
Zdvih zad. pruZenia: 85 mm
Hmotnost stroja: 65 kg

Max. rychlost: 65 km/h
Nosnost: 160 kg

3.12 Motocykel Jawa 50, typ 20 PIONIER
Celkové usporiadanie hlavnych komponentov motocykla. Motor je
zaveseny pod chrbtovym rdmom. Nd&drZ sa nachddzala pod sedlom.
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3.13 Motocykel Jawa 50, typ 20 PIONIER
Dobova fotografia jednomiestnej verzie motocyka.

3.14 Motocykel Jawa 50, typ 20 PIONIER
Dobovy propagacny material.
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JAWA 50, typ 23 (J-23) MUSTANG

Poslednym z typového radu Pionier bol motocykel J-23
s obchodnym ndzvom Mustang. Tento typ vznikol v spolu-
praci s talianskou firmou Italjet na zaklade toho, Ze PovaZzské
strojarne dodavali firme motory, ktoré Taliani montovali do
viacerych svojich modelov. Jeden model s velkou obdizniko-
vou nadrzou zaimponoval konstruktérom z PovaZskych stro-
jarni a po pomerne jednoduchom rokovani majitel Italjetu
sthlasil s moznostou pouZit nddrz identického tvaru aj v pri-
pade vyrobku PovaZskych strojarni.

Obchodny ndzov MUSTANG vznikol po dohovore povazsko-
bystrickych pracovnikov afildcie v USA a Povazskymi stro-
jarfiami prostrednictvom PZO Motokov. Tento motocykel
bol v tych ¢asoch celkovou koncepciou moderny a stal sa
vybornym exportnym artiklom. Od predoslych typov sa liSil
popri hranatej nadrzi na palivo aj $portove;jimi valcovanymi
blatnikmi, elegantnym vyfukom v dvoch prevedeniach, ele-
gantnejsim sedlom v dvoch prevedeniach, oddelenym svet-
lometom, Ucelnymi zadnymi teleskopmi v dvoch prevede-
niach, elegantnou prednou teleskopickou vidlicou a vykon-
nejsim timicom nasdvania. Ram zostal v pévodnej podobe
s nepodstatnymi zmenami (tchytky hustilky a skrinky nara-
dia). Vyrabal sa v roku 1968 az 1982. Vetkych prevedeni
J-23 bolo vyhotovenych asi 180 000 kusov. Parametre st
zhodné s typom 20 a 21.

Motocykle typového radu Pionier boli najispesnejsim
vyrobkom motocyklovej vyroby v PovaZskych strojar-
nach. Spolu s ndhradnymi dielmi ich bolo vyrobenych cca
1,5 miliéna kusov, nehovoriac o samotnych motoroch vyva-
zanych do Polska a Talianska. Jednoducho povedané, boli to
Gspesné vyrobky vyvdzané prakticky na véetky kontinenty
nasej zeme, ¢im preslavili spolu s ostatnymi stvislostami
(6-driové motocyklové sttaze) aj mesto PovaZzskd Bystricu.

Je prirodzené, Ze v kontakte s dalekou cudzinou sa std-

vali aj kuriézne pripady, ktoré sa tykali tychto motocyk-
lov. Autorovi tejto publikdcie ostali v pamaéti dva. V kto-
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rejsi africkej krajine si tamojsi pilot dopravnych lietadiel
kuapil Pionier, aby sa mohol dopravit z mesta na letisko.
Nastudoval si ndvod na obsluhu v anglictine, kde okrem
iného bolo napisané, Ze po nastartovani sa zaradi prvy
rychlostny stupeii zdvihnutim prislusnej packy smerom
hore, pri piatich milach sa zaradi druhy rychlostny stuperi
zosliapnutim pdcky smerom dole a pri desiatich mifach sa
zaradi treti rychlostny stupefi. Ihned po prvej jazde poslal
na PZO Motokov rozhorceny list, Ze nacoZe mu je taky
motocykel, na ktorom méze jazdit len na prvom rychlost-
nom stupni, lebo vzdialenost z mesta na letisko je nece-
lych 5 mil. Pilot si zamenil dialkové mile s rychlostnymi.
Tento rozdiel mu lahko vysvetlili: ked vidi na rychlomere
5 mil, ma zaradit druhy rychlostny stupeii. Spokojnost po
vysvetleni bola obojstranna.

Druhy pripad sa udial priamo na Utvare vyvoja motoro-
vych vozidiel v PovaZzskych strojarfiach. Na rokovanie pri-
cestovala skupina troch panov v ¢iernych oblekoch, bie-
lych ko3eliach, ¢ervenych kravatach a ¢iernych poltopan-
kach z juhoamerického Paraguaja. Autor tejto publikdcie
delegdciu prevzal na vratnici podniku a viedol ju na vede-
nie VMV. Aby videli nie¢o z oddelenia, rozhodol sa ukdzat
im cestou vyvojovu dieliiu. Este nepridli ani do jej polo-
vice, ked sa za nimi ozyval smiech a nemiestne pozndambky.
Kyvnutim hlavy som sa opytal jedného z robotnikov, ¢o
sa deje, a on ukdzal prstom na zem. Az vtedy som zba-
dal, Ze ani jeden z tych elegantne obletenych pédnov
nemd ponozky. Ked krdcali, paty v medzere medzi topan-
kami a nohavicami sa im v rytme krokov leskli, ako keby
tam niekto blikal baterkou. No ¢oZe - iny kraj, iny mrav.
Toto tak velmi rozosmialo pracovnikov vyvojovej dielne
(obr. 3.18). Nastastie hostianerozumeli ani slovo v nasej
reci, len sa nechdpavo po sebe pozerali a ¢udovali, preco
je v dielni totko smiechu. MoZno zo slusnosti si nepy-
tali vysvetlenie, ¢o mal ten smiech znamenat. Nebolo im
treba nic vysvetfovat a to bolo dobré.
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3.15 Motocykel Jawa 50, typ 23 MUSTANG
Fotografia pévodného modelu motocykla.

3.16 Motocykel Jawa 50, typ 23 MUSTANG
Vylepseny model: lepsi vyfukovy trakt a nové odpruzenie kolies.

27
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3.17 Tim vyvojarov a konstruktérov
V tomto obdobi bol azda najrozsiahlejsi. Bolo v iiom aj 13 inZinierov
a 5 zastupkyri nezného pohlavia.

Eas:

3.18 Pracovnici vyvojovej dielne

28
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3.19 Motocykel Jawa 50, typ 23 MUSTANG
Rok vyroby: 1980. Motocykel je v zbierkach Vlastivedného mizea
v PovaZskej Bystrici (ev. ¢.: 20/Mo).

"_“L______;- %
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3.20 Motocykel Jawa 50, typ 23 MUSTANG pre anglicky trh
Anglicky dealer spolupracujtici so zastdpenim JAWA CZ vybavil
motocykel kapotdZou.

29
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3 o KLEMENTA GOTTWA
I “POVAZSKA B\

3.21 Motocykel Jawa 50, typ 23 MUSTANG
Dobovy propagacny material.
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SKUTER MANET S 100

A TATRAN S 125

\lyroba motocyklov Pionier v Povazskej Bystrici sa pri-
sposobovala poZiadavkam trhu a v rokoch 1966 - 1967
dosahovala denna vyroba 350 kusov. KedZe to bol len
jeden typ motocykla, z hladiska stability odbytu bolo
treba rozmyslat o tom,ako predist situdcii, keby prislo
k necakanému poklesu odbytu a tym aj k zastaveniu
vyroby. Pracovnici vyvoja motorovych vozidiel navrhli
vedeniu podniku rozsirit vyrobny program o dalSie
odlidné vozidlo - o skdter. Vedenie podniku prijalo ndvrh
ako rozumny a suhlasilo. Tak prislo k vyvoju skdtra,
ktory mal v porovnani s Pionierom zlepsit pohodlie
dopravy s ¢o najvysSou ochranou vodica aj pri nepriaz-
nivom pocasi. Zacal vznikat skdter Manet S 100. Ndzov
prevzal od svojho predchodcu motocykla Manet M 90.
Slovo Manet bolo odvodené od ndzvu vrchu Manin,
ktory sa vypina nad PovaZskou Bystricou. Za neuveri-

4.1 Ventilatorom chladeny motor
Tim konstruktérov pod vedenim Zdeiika Nagya navrhol novy venti-
|dtorom chladeny motor.
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tefnych 29 mesiacov od vzniku prvého ideového navrhu
skutra, ktory v spoluprdci s konstruktérmi urobil dizaj-
nér Alojz Vacko, sa zacal vyrabat.

SubezZne s prototypovou dokumentdciou beZala aj tech-
nickd priprava vyroby, vyroba prototypov a niektoré
skusky dielcov. Za takychto nestandardnych podmienok
sa prvé skutre v overovacej sérii objavili uz v roku 1958!
Bez zvelitovania mozno povedat, Ze tim konstrukté-
rov v tomto pripade odviedol excelentnt pracu, aj ked
v zaujme pravdy treba dodat, Ze vys3iu technicku Groven
dosiahol tim elektrikdrov. Ich vystup préce dal tomuto
vyrobku patricny lesk. Ziada sa preto podrobnejsie
pozriet na motor a najma na jeho elektrickd ¢ast. Takto
dostal konkuren¢ny skuter Cezeta silného stpera, hoci
so spalovacim motorom mensieho zdvihového objemu.

%

Ton

4.2 \entilatorom chladeny motor
Rez motorom skdtra S 100.
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4.3 Dynamostartér - konstrukcia
1 - stator Uplny, 2 - drziak kefiek, 3 - drziak kefiek pravy, 4 - drZiak kefiek lavy, 5 - kefka pravd, 6 - kefka lavd, 7 - pruZina, 8, 9, 10, 15,
16, 19 - skrutky, 11, 12, 17 - podloZky, 13 - rotor Uplny, 14 - vacka prerusovaca, 18 - ventildtor, 20 - priechodka

Manet S 100 zodpovedal technickej trovni vtedy sve-
toznamych skutrov Vespa a Lambretta, ale predbehol
ich v tom, Ze mal vyspelejsiu elektrickd vybavu. Jeho
desatpdlovy dynamostartér s celnym komutatorom pro-
jektoval veduci elektrovyvoja v Povazskych strojdriiach
Ing. Karol Longauer. Tento dynamostartér zabezpecoval
spolahlivé nastartovanie motora za kazdého pocasia.

4.4 Regulator napétia PAL
Dve 6-voltové batérie zdrover zabezpecovali aj chod

smerovych svetiel, elektrického signalizacného zaria-

denia, brzdového svetla, parkovacieho svetla, osvetle-

nia rychlomeru a osvetlenia $tatnej poznavacej znacky.

VSetky tieto zariadenia v spravnej funkcii udrZiaval

regulator napatia PAL (obr. 4.4), nastavitelny v bodoch

A, BacC.
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4.5 Schéma elektrického zapojenia

1 - Dynamaostarér, 2 — batérie, 3 — zapalovacia cievka, 4 — zapalovacia svietka, 5 - kondenzator, 6 — prerusovac, 7 - kontrolka nabijania, 8 - spi-
nacia skrinka, 9 — prepinac smeroviek a htkacka, 10 — prerusovac prudu smerovych svetiel, 11 - stop spina¢, 12 - tlacitko svetelnej hikacky a
prepinac svetiel, 13 - predné smerovky, 14 — svetlomet, 15 — hukacka, 16 — zadné smerovky, 17 - zadna lampa, 18 — zdstrtka so zasuvkou pre
kdble v zadnom kryte, 19 - 3tartovacie relé, 19a - reguldtor napatia, 19b - regula¢ny odpor, 20 - poistkova skrinka, 21 - rychlomer

Kompletny elektricky systém, dobrd predna kapotdz
pevne spojend s podlahami, priehfadny stit z plexiskla,
nosi¢ batoZiny a odpruZenie kolies teleskopmi s olejovymi
timi¢mi si ziskali zaujem zdkaznikov nielen doma, ale aj
v zahrani¢i. Zdvihovy objem 98,1 cm?® (g 50 x 50) a vykon
5,2 k pri 5900 ot/min. a maximdlna rychlost 75 km/hod.
sa niektorym zahrani¢nym zdkaznikom zdali malo. PoZa-
dovali zvySenie zdvihového objemu na 125 cm?, aby tak
ziskali potrebnu vykonovu rezervu pri jazde s 2 osobami
v naro¢nejSom teréne. Tu narazili PovaZské strojarne na
vazny odpor gestora vyroby jednostopovych motorovych
vozidiel pre celd CSSR -Jawu Praha. Siahodlhé handrko-
vanie o dosiahnutie rozsirenia gescii o zdvihovy objem
125 cm?® skontilo udelenim vynimky v roku 1964. Aby
konstruktéri vyhoveli poZiadavkam zahrani¢nych zdkaz-
nikov v ¢o mozno najkrat3ej dobe, v prvej etape zvac-
Sili vitanie valca z 50 mm na 56 mm, ¢im dosiahli zdvi-
hovy objem 123,15 cm?, vykon motora 7 k pri 5300 ot/
min. a najvyssiu rychlost 82 km/hod. (pri zatazZeni jed-
nou osobou). Celkovy dizajn zostal nezmeneny (obr. 4.6).
A7 v druhej etape sa zmenil aj celkovy dizajn a tento sku-

34
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ter dostal nazov Tatran 125 (obr. 4.7). Aj tomto preve-
deni v3ak niektori zékaznici poZadovali zachovat osved-
¢eny nazov Manet. Konetnd verzia Tatranu 125 (obr. 4.8)
mala novy ram navrhnuty oddelenim konstrukcie podvoz-
kov, vedenym Karlom Capom. R&m bol vo vyrobe prisne
kontrolovany (obr. 4.9).

4.6 Skiter MANET S 125
Skdter s naysenym vykonom z 98,1 cm?® na 123,15 cm?.
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4.7 Skuter MANET S 125 \
Mierne pozmeneny dizajn oproti predchadzajtcej verzii.

4.8 Skuter TATRAN S 125
Kone¢na verzia skutra. O\

35
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4.9 Skiiter TATRAN S 125 - ram
Sipkami st oznatené miesta zvysenej kontroly rému.

4.10 Skuter MANET S 125 (vlavo) a skiter TATRAN S 125 (vpravo s Jozefom Golonkom)
Skutre z PovaZskej Bystrice sa tesili velkej oblube.

36

H_V_V_ext_uprindd 36 13122011 6:18:05



H[ |

“{

“

o LR m M
AR 'F
R
' | ]! 1.! '!: h
i :‘,M -Iu n ,:‘ I.E:!:ll' |.'” l

| |
A | . Il
. ‘-| I || H N[ ) w. m I‘rrr"ril A0 | l | |
l. |||I|| 'I‘I‘-”‘” | .I_Ih‘mimuﬂﬂh! hl\lhlnh l il .;|'.| | |
'IHII"'i ." "@i'i'!‘r]” ,i i .iii."i!'-i i i e
(AR !": (! - ';l-li | "'!;::, Il |
| I | IIil||_|,|| |,I“.!|I i| \ | .:,"I'--.,I -il':! | u,ll- rl, |I '.|Ii'f i i |
! "i"‘nl,-," (R |




MOPEDY - GENEZA ICH VZNIKU

Popri vyrobe motocyklov a skutrov sa stali Povazské
strojarne aj monopolnym vyrobcom mopedov v byva-
lej CSSR. Projekt vyroby mopedov sa rodil s vel-
kym rizikom, lebo dovtedy vyrdbané mopedy Jawetta
a Stadion neboli velmi Gspe$né na domdacom trhu
a uZ vobec neboli GspeSné na trhu v zahranici, kde
mali zédkaznici k dispozicii nesmierne mnozstvo kva-
litnych mopedov od renomovanych svetovych vyrob-
cov. Za takychto okolnosti ist do vyvoja tplne nového,
pre PovaZské strojarne nekonvencného vyrobku, bolo
skutocne velkym rizikom. Potreba mat v sortimente

5.1 Tim vyvojovych pracovnikov Povazskych strojarni

ponuky i tento druh motorového vozidla, lebo konku-
rencia ho v ponuke mala, to nebola vec chcenia, ale
Zivotna nutnost.

Siahodlhé debaty o tejto problematike na oddeleni
VMV sa skoncili zhodou, Ze mopedy potrebujeme a Ze
minimdlne domdci trh ich musi mat. Ak budd dobré,
nieco sa bude dat preddvat aj v zahranici. Jednoducho,
moped musi byt Sity na mieru domdaceho zdkaznika,
lebo ten sa vo vtedajSej situdcii, pri nedspechu na sve-
tovych trhoch, mohol stat jeho jedinym zdkaznikom.

S O~ R00ILA

B 5L0
g o 5L000)

—

Tento tim na zaciatku vyhodnocoval anketové listky, na ktoré im svoje predstavy o budicom mopede prezentovala verejnost.
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Ak to malo byt tak, bolo treba presne vediet, ¢o nd3 Vratilo sa okolo 30 000 vyplnenych listkov. Na ich
tuzemsky zdkaznik potrebuje a pozaduje. Uloha fazka, vyhodnoteni sa mesiac trapil cely tim vyvojovych pra-
ale rieditelnd. Vypisala sa celostdtna anketa, rozo- covnikov (obr. 5.1).

slalo sa 300 000 anketovych listkov na vsetky mozné

i nemoZné institlcie a ¢akalo sa na odpovede.

5.2 Prva funkéna vzorka mopedu s nazvom MINI z roku 1964
Dobové fotografie mopedu. Podnetom k skon3truovaniu tohto typu boli ,motokolad”, tzv. MOFA. K tymto mopedom nie je potrebny vodi¢sky
preukaz. Dizajn: Alojz Vatko a Jindfich Safafik.

5.3 Druha funkéna vzoka - moped MINITTA
Dobovd fotografia. Tento model je bez odpruZenia predného a zadného kolesa.

39
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Vlysledok bol jednozna¢ny: moped musi byt lacny
a lahky! Lahky, aby ho bolo moZno zniest do pivnic
paneldkovych bytoviek. Vedici VMV Frantidek Tichy
poveril riesenim tejto Ulohy Gustava Ulického, ktory
zasa rad spojil sily s novym dizajnérom - absolventom
umeleckej priemyslovky Jindfichom Safafikom - a tito
dvaja, vtedy este pini eldnu, pustili sa do préace. Uplat-

nili v praxi novy systém spoluprdce, kde konstruktér
navrhol hlavné rozmery vyrobku a dal vyhotovit jeho
kostru, na ktorej dizajnér z hliny dotvaral tvary kry-
tov, nddrZe, sedla, svetlometu a dalSich i najmensich
detailov. Postupne takto vznikli tri rozdielne funkéné
vzorky (na obr. 5.2, 5.3 a 5.4), z ktorych jeden mal byt
vybrany ako predmet dalSieho vyvoja.

40
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5.4 Tretia funkéna vzoka mopedu
Dobova fotografia. Tento model tiez
nemal odpruZené kolesa.
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MOPED JAWA 50, typ 228

Tvorcovia funkénych vzorov preferovali pre dalsi vyvoj
ten, ktory sa najviac pribliZzoval ich predstavdm a pred-
stavam zdkaznikov (funkénd vzorka MINITTA na
obr. 5.3). Tento moped mal pouzité pneumatiky rovna-
kych rozmerov ako vtedy médne skladacie bicykle. Rdm
a stojan boli lisované z plechov a mal bezné bicyklové
sedlo, ¢o zabezpecovalo skuto¢ne vefmi nizku hmot-
nost a priemerne zdatny jedinec ho dokdzal zniest po
schodoch do pivnice.

Potencidlny zakaznik z Holandska (krajiny bicyklov)
véak mal o nieco rozdielnejsie predstavy o budidcom
vyrobku. Hlavne mu i$lo o to, aby sa na mopede mohlo
jazdit ako na bicykli v pripade, Ze sa minie benzin,
alebo ma motor poruchu.

5.5 Holandsko

Takuto neprijemnu poziadavku vzniesol zdstupca odbe-
ratefa (na obr. 5.5 pdn vlavo), ktory sa o. i. dostal do
povedomia konstruktérov z Povazskej Bystrice vyrokom,
ktory odznel pri prvej reklamdcii: ,Neviem pochopit, Ze
u vas na vychode viete vystrelit kozmonauta do vesmiru,
ale urobit poriadny stojan na moped neviete.” V kaz-
dom pripade ,,nds$ zakaznik, nd3 pan“ a prvy moped bol
postaveny na pomerne velkych pneumatikdch s bicyklo-
vym oznacenim 23 x 2“. Dokonca mal na zadnom kolese
vyplet zo silénového lanka, aby sa tak chranila sukiia
Sliapajucej mopedistky. Takéto nasmerovanie vyvoja
troska nastrbilo mdrnomyselnost tvorcov, lebo neslo
vietko podla ich predstév. Bola to v3ak lacnd priucka, Ze
treba stét pevne na zemi, vnimat aj predstavu kupuju-
ceho a nemysliet si, Ze dobré je len to, ¢o vymyslia sami.

MU
.' I ‘{"

Stretnutie so zdstupcom zahrani¢ného odberatela v Amsterdame (pan celkom vfavo).

41
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5.6 Moped JAWA 50, typ 228
Prvy moped vyrobeny v Povazskej Bystrici, ktory mal podobu
podla predstdv zakaznika z Holandska.

Tecnické udaje:

Motor: dvojtaktny s vratnym vyplachovanim

Zdvihovy objem: 49 cm?® (2 39 x 41)

Viykon: 1,5 k pri 4 500 ot/min

Valec: hlinikovy s liatinovou vlozkou

Hlava valca: hlinikova

Zapalovanie: bezkontaktové, polovodicové

Prevodovka: jednostupiiovd so suchou automatickou odstredivou
spojkou

Max. rychlost: 40 km/h

Predné koleso: odpruzené teleskopickou vidlicou bez timica
Zadné koleso: neodpruzené, odpruzené sedlo
Jednosedadlové vozidlo

Hmotnost: 42 kg

Zd&kladna spotreba paliva: 1,7 /100 km

Objem palivovej nadrze: 3 | (rezerva 1 1)

42
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Pre niekoho moZe byt konstatovanie, Ze prvy moped na
svete s polovodi¢ovym zapalovanim pochadza z Povaz-
skej Bystrice neuveritefnym. Skutoc¢nost bola takd, ze
polovodi¢ové zapalovanie v tej dobe uz bolo na svete,
avsak zatial sa pouzivalo len na automobiloch a mozno
aj na drahych motocyklovych pretekarskych $pecialoch.
Invencny elektrokonstruktér Ing. Karol Longauer doka-
zal nemozné, ked vyvinul tak jednoduché a lacné polo-
vodicové zapalovanie, Ze si ho mohol dovolit pouZit aj
cenovo nendrocny moped z PovaZskych strojarni. Najprv
bolo konstruované na baze tranzistorov, ale zanedlho sa
inovovalo, ked sa na trhu objavili cenovo dostupné tyri-
story. U tyristorov zapalovanie zostalo po cely ¢as vyroby
mopedov, ale aj pri aplikaciach na iné motorové vozidla.
Na obr. 5.7 je zobrazena zdkladna schéma zapalovania.
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5.7 Schéma polovodicového zapalovania

PG - pdl alternatora napajajlci zapalovanie

PI - spustovy pél impulzny

JTZ - jednotka tyristorového zapalovania s oznat. vyvodov (G, |, 1, 15)
D - diéda KY 130/900

T - tyristor KT 505 - vyber: U=1,1V__ pril=1A

C - kondenzator 8M/160 V

ZC - zapalovacia cievka PAL 4V s oznac¢enim vyvodov

UG - priebeh napatia napdjacieho pdlu privadzaného na G svorku JTZ
Ul - priebeh napatia impulzného pdlu privadzaného na | svorku JTZ
Uk - priebeh napétia na kondenzétore C

t1 - doba jednej otdcky alternatora

5.8 Moped JAWA 50, typ 228
Rez motorom.

Samotny motor bol pomerne jednoduchej konstrukcie kla-
sického typu. Pre jednoduchost ovlddania mal motor dve
spojky. Jednu &tartovaciu a druht rozbehovu. Startovacia
bola ovladanad zosliapnutim pedala, ked bol moped na sto-
jane, alebo roztahanim mopeda na ceste. V obidvoch pri-
padoch sa Startovacie Celuste ,zasekli” do bubna zakli-
novaného na klukovy hriadel' a motor nastartoval. Roz-
behovd spojka bola samocinnd, ovlddana otocnou ,,ply-
novou" rukovatou. Ked jazdec pootocil rukovatou, moped
sa automaticky rozbehol. Tento systém bol vyhodny pre
démy a zaciato¢nikov. Druhou odlidnostou v porovnani
s klasickym motorom bolo prepinanie mopedu na nozny
pohon alebo spatne na motorovy. Toto zabezpecoval $peci-
alny prepina¢ umiestneny na vystupnom hriadeli motora.

Iny bol aj primarny prevod, ktory kvéli malym skriniam

motora musel byt rozdeleny na 2 pdry ozubenych kolies.
Sekundarny prevod zostal klasicky - val¢ekovou retazou.

43
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AUTORSKE OSVEDCENI

S, ]
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Moped Jawa 50, typ 228 sa nevyrabal dlho. Sériovéd 5.9 Autorské osvedienie

vyroba sa naplno rozbehla az v roku 1971 a skontila Navmotore bol upla'fneny vynalez bajonetového gulkového prepi-
. .. L, naca Gustava Ulického.

v prvej polovici roku 1973. Pracovny ndzov Babetta,

ktory mopedu dali tvorcovia, sa pozdaval aj obchodni-

kom, a tak mopedom ,,prischol” natrvalo. Dokonca zfu-

dovel tak, Ze bezny ob¢an na Slovensku kazdy moped

bez ohladu na typ a dokonca i tie zahrani¢né, ktoré sa

u nds zriedka objavili, nazyval Babettou.

I
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MOPED JAWA 50, typ 207

Ked uz vyroba typu 228 beZala naplno, niekedy v prvom
polroku 1972 prisiel zdkaznik z Holandska s ndpa-
dom, Ze mopedu treba zmensit kolesd, lebo taky je sve-
tovy trend. O tomto trende konstruktéri davno vedeli
a z vlastnej iniciativy takito zmenu pripravovali. Ubez-
petili zakaznika, Ze najneskdr o rok bude mat takto upra-
veny moped. Po tejto dobrej sprave tvorcovia onedlho
uz posudzovali to, ¢o vymysleli na zhotovenej funkénej
vzorke. S vysledkom boli spokojni.

V kratkom case bola odovzdand vykresova dokumenta-
cia na vyrobu prototypov a zérovei, ¢o je pozoruhodné,
aj do technickej pripravy (kreslenie vyrobnych postu-
pov). Bol to nezvykly spdsob, lebo prototypové skusky
mohli priniest rozne zmeny, z ¢coho mohli vzniknut prob-
l[émy v rozbehnutej technickej priprave vyroby. Techno-
I6govia motocyklovej vyroby Ing. Kvétoslav Lota, Pavol
Burin a Karol Kubin o riziku vedeli, ale z rozsahu zmien,
ktoré nezasiahli motor, usudili, Ze by k zdsadnym zme-
nam nemalo prist. Z tohto dévodu riziko podstupili. Tak
sa stalo, Ze novy typ mopeda 207 bol uz v druhom pol-
roku 1973 v sériovej vyrobe.

Novy dizajn 207-tky (obr. 5.10), podmieneny pneuma-
tikami niz8ej dimenzie, priniesol viaceré pozitiva. Pre-
dov3etkym rozsiril zdujem v zdpadoeurdpskych Stdtoch,
¢im sa zvysila sériovost, oZivil sa aj domaci trh a ¢o bolo
rozhodujice, nemaly zdujem prejavili velké obchodné
retazce v NSR - firmy Neckermann a Quelle. V tychto
obchodnych retazcoch PovaZské strojarne viditelne kon-
kurovali cenou svojich vyrobkov.

Dnes sa uz nevie, ktory odberatel z Nemecka poslal do
Bonnu nd$ moped typ 207 na sutaZ zaoberajlcou sa
vzhladom vyrobkov. Realitou je skutocnost, Ze v roku
1974 nas moped typ 207 ziskal cenu ,Bundenpreis -
Gute Form 1974". Udelovala ju rada pre tvarovanie ,,Rat

fur formung” v Bonne. Porota hodnotila inteligentnost
celkového riesenia, eleganciu, farbu a technickd uro-
ven. Tu urcite vyrazne zavazilo bezkontaktové polovo-
di¢ové zapalovanie. Pozitivny Gcinok tohto ocenenia sa
prejavil vzapati. Bol evidentny v dvoch smeroch. Zvysil
sa pocet odberatelov zo zapadnej Eurdpy, najma z kra-
jin Beneluxu, a zvysila sa aj celkova kvalita vyrobku. Na
vysokej kvalite trvala predovsetkym firma Neckermann,
ktord do Povazskych strojarni nominovala svojho kvali-
tara. Ten sledoval kvalitu niektorych vybranych dielcov
pri ich zhotovovani, montovani aZ po expediciu. Bol to
odbornik, ktorému ni¢ neuslo, a je fakt, Ze aj vdaka jeho
¢innosti zvysila sa celkovd kvalita vyrobku.

Vlykonové parametre u tohto typu zostali prakticky
nezmenené oproti predoslym. Len v technickom popise
prislo k zmendm v suvislosti so zmenou dimenzie pne-
umatik (2¥* x 16"). V tom ¢ase bolo Standardom, Ze
odberatel dostal od vyrobcu kazdy rok na vyrobku nejaké
vylepsenie. Niekedy to bolo len iné farebné vyhotove-
nie, inokedy novy prvok ochrany alebo najcastejsie zvy-
Senie niektorého vykonového parametra. V naSom pri-
pade i3lo o zvy3enie pohodlia pri jazde. Bolo rozhodnuté
zlepsit odpruZenie zadného kolesa.

Mopedov typového radu 207 bolo viacero. Po 207/100
nasledoval 207/200 a postupne az 207/500. Tento
trend priniesla potreba kazdy rok nieco vylepsit a dat
tak Sancu predajcom udrZat si zdkaznika alebo zis-
kat nového. Pocnic typom 207/100 zvysil sa aj vykon
motora na 1,35 kW (necelé 2 k).
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5.10 Moped JAWA 50, typ 207
Dobova fotografia mopeda.

POVAZSKE
STROJARNE

POVAZSKA
BYSTRICA

o Ul
5 y v - .
AZSKE STR&.&"N%

>dMA BYSTRICA ¥
ML

5.11 Moped JAWA 50, typ 207
Dobovy propagatny material (rok 1970).
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5.12 Moped JAWA 50, typ 207/100

5.13 Moped JAWA 50, typ 207/200
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5.15 Moped JAWA 50, typ X30

Obzvlast ndrocny bol zékaznik z USA. Jeho dealeri Celili
nesmierne ldkavym ponukdm konkurencnych znaciek
a s nadimi vyrobkami uspeli len vdaka ich nizkym cendm
a dlhej Zivotnosti. Dod&vali sme im mopedy v $portovom
prevedeni so smerovymi svetlami a predizenymi sedlami.
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Velké uznanie za U¢innd pomoc pri obstardvani kom-
ponentov v zahranici, ktoré sa u nas nevyrdbali a boli
potrebné pre doddvky v USA, patri servisnému pracov-
nikovi PovaZskych strojarni Janovi Tucikovi a daldiemu
pracovnikovi afildcie v USA Jozefovi Tamasimu. Bez ich
pomoci by bolo nemyslitelné zabezpetit poZadované
Sibenitné terminy dodavok.
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130 Miles Per Gallon!”

Engine: air cooled two-stroke
single 50cc. The connecting rod is
mounted in a needle bearing.

Transmission: Automatic centrifugal
clutch gear driven primary transmission,
featuring an all-new engine disengagernent
feature. Single-speed gearbox. All shafts run
in ball bearings
Ignition: electronic
ignition, ultra

simple and ultra
reliable, requires
neither maintenance
nor adjustment
Frame: sturdy open
frame welded steel
tubes and sections
Great attention has
been pald to the
driver's comfort. The
design of the seat and
layout of the controls
contribute to
pleasant,
effortless driving
New improved
front fork with
rubber cushion
Wheels: chromium plated
rims are fitted with

2V4* X 16" Barum tires.
Brakes: efficient, mechanically
controlled drum brakes on both
wheels. Brake drum diameter
85 mm, lining width 20 mm
Suspension: Front, telescopic fork with rubber
cushion boots. Rear, new swing arm and shock
absorbers, and a soft vinyl covered seat.

Fuel tank: a filling capacity of .8 gallon including
an emergency fuel reserve, with a fuel shut-off-
reserve valve.

Standard equipment: vinyl covered seat, handy tool kit, tire pump. electric horn,
luggage carrier, steering lock, rear view mirror and new brilliant tail lamp, with side
reﬁclors. heavy duty center stand.

Weight: 97 pounds.

United States Canada:

American Jawa Ltd. Motokov Canada Inc.

185 Express Street 7600 Trans-Canada’ 307 Humberiine Drive

Plainview, L1, N.Y. 11803 St. Laurent, Que. H4T 1A5  Rexdale, Ont. M9W 5V1

Telephone: (516) 938-3210 Telephone: (514) 336-3131 Telephone: (416) 675-1322 Motckarn  Prabs Canchosiovakis
Iimguwters & Dabritmpors Owsar O & Wosw b Prnsed in L) 5 A

5.16 Moped JAWA 50, typ 207/300
Propagatny prospekt pre americky trh (USA a Kanada).
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MOPED BABETTA, typ 210 automatic

\lyrobky podliehajice mdde, medzi ktoré patrili aj mopedy,
maju velmi kratke inovacné cykly. Je na nich potrebné
priniest kazdy rok nie¢o nové a najneskdr po 10 rokoch
je nevyhnutné prist na trh s Gplne novym vyrobkom.
0 zachytenie takychto trendov sa pokusali aj PovaZzské
strojarne v PovaZskej Bystrici. V druhej polovici 70. rokov
minulého storocia zacali s vyvojom Uplne nového mopeda,
ktory dostal typové oznacenie 210. Dokonceny bol zaciat-
kom 80. rokov v dobrej kvalite, o ¢om svedci aj fakt, Ze ho
schvalovacie orgédny zaradili do prvej triedy akosti. Zial,
»narodil”“ sa v obdobi, ked PovaZské strojarne prechadzali
déleZitymi organiza¢nymi zmenami, ¢o oddialilo jeho séri-
ovu vyrobu. Hoci sa overovacia séria uskutocnila v Povaz-
skej Bystrici, sériova vyroba sa naplno rozbehla aZ v Kola-
rove v polovici 80. rokov.

Moped s oznatenim 210 (obr. 5.17) bol koncipovany pre-
dovsetkym ako velmi variabilné vozidlo. S minimalnymi
Gpravami motora ho bolo mozné doddvat ako mokik (so
Startovacou pakou a dvojstupiiovou samocinnou prevo-
dovkou) a ako moped (s pedalmi a dvojstupriovou, ale aj
jednostupriovou samotinnou prevodovkou). Oproti pred-
chadzajicemu modelu 207 mal dva rychlostné stupne, ¢o
bolo velmi cenné. Tieto sa neradili ru¢ne oto¢nou rukova-
tou ani noZne radiacou pakou, ale automaticky. Systém
radenia bol zaloZeny na principe spatnej vazby.

Jednou z najdéleZitejsich funkcii tejto prevodovky je oka-
mih zaradovania rychlostnych stupiiov. Tento okamih je
ur€eny vzdjomnou vazbou hnacej sily, rychlosti a jazdnych
odporov, ¢o umoziiuje preradovat vtedy a tak, aby sa zara-
dil ten rychlostny stupen, ktory je z uvedenych hladisk
optimalny. Technické riesenie tohto systému je pomerne
zloZité. Na obr. 5.18 v reze motora v spodnej ¢asti vidiet
dva pdry ozubenych kolies, teda dva rychlostné stupne.
V jednom z tych sukoli je vstavana volnobezka, ktora je
»rozopnutd”, ked je v zdbere druhé sukolie.
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Druhym rozhodujticim prvkom automatického systému
je radiaca spojka, ktorej konstrukcia je zndzornend na
obr. 5.19. Cely tento systém je chrdneny patentom, kto-
rého majitelom boli PovaZské strojdrne. Pochopenie fun-
govania tohto automatického systému by si vyZiadalo
vysvetfovanie na niekolkych strankach, preto sa problé-
mom zaoberat nebudem. DéleZita je skutotnost, Ze ¢in-
nost tejto prevodovky je vo vietkych funkénych stavoch
(Startovanie na stojane, startovanie roztlatanim, rozbeh
vozidla, pohyb dozadu a preradovanie rychlostnych stup-
fiov) automaticka. Typovy rad mopedu 210 predstavo-
val asi 20 roznych vyhotoveni. Na Zelanie zakaznika bolo
naviac okolo 50 réznorodych Uprav. [[ )

5.17 Moped BABETTA typ 210 automatic
Farebnd fotografia z 80-tych rokov.
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5.21 Automaticka prevodovka - konstrukcia. Tato prevodovka ziskala v roku 1982 na medzinarodnej vystave vyndlezov a technickych

noviniek INVEX zlati medailu.

5.17 a) Prevedenie s dvojstupfiovou samocinnou prevodovkou a spustacou pdkou: 1 — samocinna rozbehova spojka, 2 — samoc¢innd spus-
tacia spojka, 3a - prevod I. stupiia, 3 - primarny prevod a prevod Il. stupiia, 4 - samocinne vypinatelna volnobezka, 5 - mechanizmus
spustania, 6 — zadné koleso, 7 - sekundarny prevod, 8 - vypinanie motorového prevodu.

5.17 b) Prevedenie s dvojstupiiovou samocinnou prevodovkou: 1 — automatickd rozbehova spojka, 2 — automaticka start. spojka, 3 - pri-
marny prevod a prevod |l. stupfia, 3a - prevod I. stupiia, 4 — samocinne vypinatelna volnobezka, 5 - nozny prevod (slapadld), 6 - zadné
koleso, 7 - sekundarny prevod (valtekova retaz), 8 — vypinanie motorového prevodu.

5.17 c) Prevedenie s jednostupiiovou samocinnou prevodovkou: 1 — samotinnd rozbehovd spojka, 2 — samotinnd spustacia spojka, 3 - pri-
marny prevod, 4 — nozny prevod (3fapadld), 5 — zadné koleso, 6 — sekunddrny prevod, 7 — vypinanie motorového prevodu.

Zatiatkom 80. rokov 20. storocia prislo v Povazskych
strojariiach k organizanym turbulencidm, ktorym
bezny pracovnik nerozumel, ani rozumiet nemohol.
Bolo postupne jasné, e motocyklovi vyrobu umelo
utlmuju v prospech inej vyroby, ktord preferuje vede-
nie koncernu ZVL.

Diia 1. februdra 1982 generdlny riaditel koncernu
ZVL Ing. Ladislav Sklendr a podnikovy riaditel Povaz-
skych strojarni Ing. Du3an Zajac podpisali novy organi-
zacny poriadok koncernového podniku, ktory mal pri-
spiet k skvalitneniu organizécie a riadenia koncerno-
vého podniku ZVL PovaZské strojdrne s platnostou od
1. janudra 1983. Vyklulo sa $idlo z vreca. Zacalo sa
realizovat to, o ¢om sa uZ v PovaZskej Bystrici davno
Suskalo: bude sa vyrabat letecky motor. Aktom podpisu
nového organizatného poriadku stratili PovaZzské stro-
jarne autonémnost v rozhodovani.
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Pri znizenom pocte konstruktérov a skusobnych tech-
nikov, kde ubudol Ing. Tibor Augustin a Jozef Cingel
(obaja boli presunuti na oddelenie konstrukcie leteckych
motorov), ked uz pred nimi odi3li na iné pracoviskd Ing.
Miniarik, Ing. Jakubik a Ing. Cenkl, bolo treba ukontit
vyvoj mopeda Jawa 210.

Vtedajsi timovy nazor pracovnikov vyvoja motocyklov bol
taky, Ze ak sa bude vyrabat letecky motor, méZu sa sicasne
vyrabat aj motocykle. Ved tak to robi aj Honda, ktord popri
motocykloch vyrdba aj automobily, ba dokonca vraj aj ¢osi
pre letecky priemysel. Podobne aj Yamaha. Té dokonca
vyraba aj skvelé hudobné nastroje, ktoré nemaju celkom
ni¢ spolotné s motocyklami. Tieto svetové firmy urcite
nevykrddaju svoje motocyklové vyvoje a neruSia motocyk-
lovi vyrobu. Problém bol v tom, Ze dovtedaj3i konstruktéri
podvozku sa museli vZivat do zloZitej problematiky auto-
matického fungovania dvojstupiiovej prevodovky, ¢o si
vyZaduje skutogne systematickd vyskumnu pracu.
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TRUST FODNIKOV ZVL T =

il SPRAVNY VYBOR

1
|
GENERALNY RIADITEL | SASGasoRsam odbamtons O =

KANCELARIA ZAMESTNANECKY ODBOR ORGANIZACIA A
GENERAL. RIADITELA ODBOR KONTROLY TECHNIKA RIADENIA
|| LOZISKOVY ODBOR
INSTITUT RIADENIA KVALITY
] | | ]
TECHNICKY VYROBNY EKONOMICKY OBCHODNY
RIADITEL RIADITEL RIADITEL RIADITEL

| | ZvL VVZKUMNY USTAV
PRO VALIVA LOZISKA,
BRNO

ZVL USTAV
—] PRE RACIONALIZACIU
VYROBY LOZISK, ZILINA

ZVL KYSUCKE NOVE
MESTO N. P.

C

ZVL PRESOV N. P.

ZVL SKALICA N. P.

L ZVL ODBYT,
ZILINA

ZKL DOLNi MECHOLUPY
N, [

ZKL KLASTEREC n.O. N, P.

ZVL MOKRAD N. P.

ZVL KINEX BYTCA N. P.

5.22 ZVL - trust podnikov
Organiza¢nd Struktura.

V tom istom obdobi mali konstruktéri vela prédce aj
s malou pofnohospodarskou technikou, ktord Povaz-
ské strojarne vyrabali na zaklade vynosu vlady. Ten
nariadoval, aby kazdy vyrobny podnik vo vtedajsom
Ceskoslovensku nasmeroval jedno percento svojej pro-
dukcie do trznych fondov!

Systematicky vyskum, na ktory je treba ¢as a peniaze,
mozno len tazko vykondvat na Ukor beZznych kaZdo-
dennych povinnosti, lebo vyroba ne¢akd, musi nepre-
trZite beZat a aj jedind chybajltca skrutka moZe zasta-
vit montdZ, a tak aj celd vyrobu! Denne sa takychto
problémov vyskytlo mnoZstvo. Najviac Slo o problémy

sposobené zmenami vyrobnych materidlov. Ked nebol
k dispozicii predpisany material, konstruktér musel ist
s koZou na trh a z ,voleja” predpisat nahradny. Keby
tak neurobil, vyroba by stdla! Napriek vsetkym tymto
problémom vyskumné prace na automatike dvojstup-
fiovej prevodovky pokracovali.

V prvej polovici roku 1984 sa s velkym Usilim poda-
rilo pracovnikom Vyvoja motorovych vozidiel ukongit
prace na automatike dvojstupriovej prevodovky pre
moped Jawa 210.
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Technické tdaje:

Obsah valca: 49 cm?

Vrtanie valca x zdvih piesta: 39 x 41 mm

Vykon: 1,75 kW/5000 ot/min.

Spojky: automatické, odstredivé, suché

Prevodovka: dvojstupriova automaticka

Hmotnost vozidla: 51 kg

Nosnost zakladnd: 135 kg

Rychlost - trvald: 35 km/hod., maximalna: 40 km/hod.
Obsah palivovej nadrze: 4,2 |

Maximdlna stipavost: 25 %

Hlu€nost: 70 dB

Zapalovanie: 6 V bezkontaktové polovodi¢ové
Zékladna spotreba paliva: 1,8 /100 km pri 27 km/hod.

5.24 Moped BABETTA, typ 210
Farebna fotografia mopedu z 80. rokov. Modelovy variant so smero-
vymi svetlami.
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Skuasobny technik Ing. Jozef Huj¢ik a konstruktér Zdeno
Metzker vykonali stovky merani a ndaslednych UGpray,
pokial nedosiahli prijatefny vysledok. ZloZitost takejto
prdce, za ktoru si obaja zasliZia uznanie, sa dé pochopit
a najlepsie vidiet na nasledovnych grafoch (obr. 5.23),
ktoré su vystupom ich préce.

Overovacia séria mopede Jawa typ 210 bola vykonand
v roku 1985 v Povazskej Bystrici. Co bolo cenné, mon-
taZ sa robila na montaznej linke, kde sa vychytali mozné
»zadrhely”, takZe cely vyvojovy cyklus bol povaZzovany za
Uspesne ukonceny! Teda vyrobok bol dobre pripraveny
pre sériovd vyrobu.

V tom case technicky riaditel koncernu ZVL Ing. Peter
Magvasi bol vymenovany za riaditela pobo¢ného zévodu
PovaZzskych strojarni v Koldrove a s nim odisla do Koldrova
aj vyroba mopeda typ 210. Ndsledne v zdvode motocyk-
lovej vyroby v Povazskych strojarfiach uz koncila vyroba
motocyklov (vyrabali sa len nahradné diely). Na pre-
lome rokov 1985 — 1986 s motocyklovou vyrobou skon-
¢ilo aj oddelenie Viyvoja motorovych vozidiel v PovaZzskych
strojariiach. Predtym vsak novy riaditel v Kolarove pre-
sadil, Ze do Koldrova sa premiestnia vyrobné zariadenia,
skusobné zariadenia (motorové brzdy, skisobné stavy),
vykresova dokumentdcia a dokonca i zahrani¢né ¢asopisy,
ktoré VMV dostaval ako in3pira¢nt dokumentéciu.

Hrstka konstruktérov motorovych vozidiel presla pracovat
do atvaru Viyvoj jednoucelovych strojov, kde pod vedenim
svojho predoslého vedlceho G. Ulického pracovala napr.
na automate letovania vinovcov pre automobilovy prie-
mysel, na skiSobnom stave pre sku3anie viacerych dru-
hov gulkovych loZisk atd. G. Ulicky spolupracoval so Slo-
venskou akadémiou vied, ktorej pracovisko bolo v Petr-
Zalke. Tam spolo¢ne vyvijali zariadenie, na ktorom sa mala
zvysit produktivita a spresnenie vyroby kompresorovych
lopatiek pre letecky motor. Mechanickd ¢ast konstruoval
G. Ulicky z PovaZskych strojarni a elektronicki syn byva-
lého ucitela G. Ulického na Zilinskej mestianke, z ¢oho
logicky vyplynula vyborna spoluprdca na tejto pomerne
naro¢nej ulohe (aby brusi¢ nemusel kontrolovat svoju
pracu pomocou $ablény, sledoval ju vizudlne na obra-
zovke. Tento spdsob zvysoval kvalitu findlneho vyrobku).

Asi po roku, ked zanikla motocyklové vyroba, vedenie
PovaZskych strojarni zistilo, Ze mu chybaju potrebné
devizy, ktoré mu tdto vyroba prindsala. Zacala sa hla-

dat moZnost, ako tento vypadok nahradit. VtedajSiemu
vedicemu Vyvojového dstavu Ing. Pavlovi Paulinimu
navrhol byvaly vedici VMV G. Ulicky, aby sa PovaZské
strojarne vrétili k motocyklovej vyrobe. Kreativny Ing.
Paulini sthlasil a poveril navrhovatela, aby sa pokdsil
znovu vytvorit VMV a nésledne vyvinut vyrobok, ktory
by bol schopny prinasat pre podnik devizové prostriedky.
Tak sa zrodil novy Vyvoj motorovych vozidiel, ktory zacal
od nuly, ale s eldnom. Byvali pracovnici VMV sa radi vra-
tili k prdci, ktord ich uspokojovala a s novym nadsenim
sa pustili do préce.

Zozaciatku to v3ak neboli len prace na konstrukcii nového
vyrobku. Bolo treba zariadit konstrukéné oddelenie ryso-
vacimi doskami, trezormi na vykresy, obstarat kresliaci
papier a kazdu drobnost, bez ktorej nemozno sadnlt za
rysovaciu dosku a zacat konstruovat novy vyrobok. Naj-
taZzSie bolo vybavit vyvojovi skisobiiu, lebo jej zariadenia
boli odvezené do pobo¢ného zdvodu v Koldrove. Jednodu-
ché nebolo ani nadviazanie spoluprdce s elektrovyvojom,
lebo jeho pracovnici uz mali svoje dlohy z inych oblasti.
Jednoducho, kazdy zaciatok je tazky, ale ked sa chce,
vietko sa da. Vysledkom takto komplikovanej prace bol
¢iasto¢ne oskutrovany moped s pracovnym ndzvom Lam-
bada. Vzorka (obr. 5.25 a 5.26) mala presvedtit vedenie
podniku, Ze je to vyrobok, ktorym mozno vyplnit medzeru
spdsobenu zastavenim vyroby motorovych vozidiel v pre-
doslych rokoch. Vzorka sa vedeniu podniku pécila.

5.25 Moped LAMBADA
Sadrovy model.
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5.26 Moped LAMBADA - funkény protoryp
Tento motocykel je v zbierkach Vlastivedného muzea v Povazskej Bystrici (ev. ¢.: 29/Mo).

Viysledkom diania bola legalizdcia novovytvoreného
vyvoja motorovych vozidiel, a tak sa kone¢ne mohla roz-
behnut seriézna praca na novom vyrobku.

Skupina vyvojovych pracovnikov analyzovala vtedajsi stav
trhu a dospela k zaveru, ze LAMBADA je pre domdci trh
pridrahd a treba ist cestou cenovej dostupnosti pre Siroky
okruh zdkaznikov. Pri vychadzani z poZiadavky priaznivej
ceny vozidla a pri uplatneni technoldgie a ekonomickosti
vyrobku poverili dizajnérov Petra Pocarovského a Jindficha
Safafika vypracovat rozdielne vytvarné &tddie. Pri internej
oponenture tieto Stidie schvdlili a dizajnéri ich v krdatkom
tase stvarnili v podobe sadrovych modelov. Safafikov model
dostal pracovny nazov ,MAMBO", Pocarovského model
dostal ndzov ,KORADO" (obr. 5.27). V internej oponenture
po nevyhnutnej technologickej analyze vedenie VMV roz-
hodlo, Ze do dalSieho vyvoja pojde model KORADO.
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Ked' boli prace na zhotoveni troch kusov prototypov
KORADA asi v polovici, do vyvoja vstipila renomo-
vand talianska firma Piaggio. Ponukla spolo¢ny podnik,
v ktorom by sa vyrabali spafovacie motory PUCH, ktoré
v minulosti Rakisania predali Talianom. Po prijati ponuky
sa rozhodlo, Ze spalfovaci motor PUCH sa bude montovat
aj do mopeda KORADO. Ved naco vyrdbat v spolo¢nom
podniku dva ucelovo identické motory. Prototyp KORADA
(obr. 5.28) bol uz vybaveny motorom PUCH.

Komplikdcie nastali tesne pred zacatim sériovej vyroby.
Firma Piaggio odstupila od spolo¢ného podniku, pontkla
viak PovaZzskym strojariiam predaj licencie motora
PUCH. V stédiu rozbehnutej technickej pripravy vyroby
nezostavalo ni¢ iné, ako licenciu na vyrobu motora
PUCH kupit. Licencia nebola lacnd, ale v zaujme pravdy
treba dodat, Ze bola zakipena systémom know-how
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5.27 Moped KORADO
Dizajn: P. Pocarovsky.

a boli dodané aj niektoré vyrobné zariadenia. To v3ak
nebol hlavny problém. Ten bol v tom, Ze Taliani si do
zmluvy dali klauzulu, Ze tam, kde uz maju svoje zastu-
penie, musi sa vyrobok ponutknut najskér im a v ostat-
nych krajindch si uz mohli predajnd politiku PovaZzské
strojarne riadit podla svojich pravidiel. Zmluva sa dodr-
Ziavala. Piaggo mal ale zasttpenie prakticky v celom
svete. Na nase ceny si prihodili svoj zisk, ¢im sa nas
vyrobok dostal mimo hru a dal sa predat iba v obmedze-
nych mnoZstvach (tam, kde sme dokdzali konkurovat
cenou). Ak ro¢na sériovost nie je vys3ia ako 50 000 ks,
je to prakticky kusovd vyroba a po vyplneni medzier na
svetovych trhoch musi zaniknat. Takymto elegantnym
spdsobom nds Taliani vytesnili zo svetovych trhov a zba-
vili sa konkurencie.

5.28 Prototyp mopedu KORADO
Na tomto mopede je uz pouzity licenény motor PUCH.

5.27 Moped MAMBO
Dizajn: J. Safafik.

Porovnanie mopedov z PovaZskej Bystrice a Kolarova
Porovndavame mopedy BABETTA a KORADO. Porovna-
nie by malo byt objektivne, pretoZe oba vyrobky su die-
lom tej istej kon3trukénej kanceldrie.

BABETTA bola konceptne modernejSia (vzhladom
na konstrukciu spalovacieho motora). Mala vsetky
zdkladné funkcie (spustanie na stojane, spustanie roz-
tlatenim, rozbeh) automatické. Mala modernejSie polo-
vodi¢ové bezkontaktové zapalovanie. Velkou prednos-
tou boli dva prevodové stupne, ¢o prispievalo k dyna-
mike rozjazdu a stipavosti. Nedostatkom BABETTY bol
privelmi zloZity spafovaci motor, ktory bol naro¢ny na
presnost vyroby, z ¢oho vyplyvala ¢astejsia porucho-
vost, najma v oblasti polovoditového zapalovania. Aj

Technické tidaje mopeda KORADO

Bol to jednomiestny moped urfeny na miestnu prepravu a rekreac
né Gcely. Motor Puch mal jednovalcovy lezaty vzduchom chladeny
motor, jeho zdvihovy objem bo 48,8 cm?® 38 x 43 mm (Najvacsi
vykon vo vyhotoveni Maxi bol 1,75 kW a vo vyhotoveni Super-
maxi 2 kW pri 4 500 ot/min.). Kompresny pomer 9:1 a hmotnost
motora 10,5 kg. Kolesd podla prevedenia vypletané alebo odlie-
vané, rozmer 2* x 16". Moped mal expanzné Cefustové brzdy.
Predna teleskopickd vidlica mala zdvih 80 mm a zadnda vykyvna
vidlica zdvih 60 mm a tImice pruZenia. Zapalovanie bolo klasické
zotrvatnikom s napatim 6 V/20 W.

VWyrobcom u? bola dcérska spolo¢nost akciovej spolo¢nosti Povaz-
skych strojarni s ndzvom MANET. Odberatefmi boli: Holandsko,
USA, Brazilia, Ceské republika, Velkd Britania, Finsko, Nérsko,
Francutzsko a Nemecko.
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ked mala BABETTA velku prednost v bezidrzbovej pre-
vadzke, pripadnud poruchu motora mohol odstrdnit iba
$pecialista s potrebnymi pristrojmi.

KORADO mal konceptne zastarany spalovaci motor.
Startovanie nebolo automatické, ako mala Babetta, ale
poloautomatické - musela sa stlacit spojkovd packa.
Motor KORADA bol vybaveny len jednym prevodovym
stupriom. Bol v8ak konstrukéne a technologicky pre-
pracovany a svojou jednoduchostou velmi spolfahlivy.
Ani jednostupriovd prevodovka KORADA nebola nedo-
statkom, ako by sa zdalo na prvy pohlad. Dobry prie-
beh kritiaceho momentu spolu s maximélnym vyko-
nom 2 kW a dobre zvolenymi prevodmi postacoval na
jazdu v teréne (v stipavosti). BABETTA na to potre-
bovala dva prevodové stupne. Velkou prednostou
KORADA bol fakt, 7e s rezervou spifial limit obsahu C02
v spalinach. Toto umozZiiovalo exportovat KORADO aj
do takych krajin, kde st limity emisii extrémne prisne.
Korado nieslo licenént znacku PUCH, ¢o v kone¢nom
dosledku prospievalo exportu, pretoZe je to zndma
renomovand znacka.

Novovytvorené akciové spolocnosti, ktorymi boli Zdvody
motocyklovej vyroby Koldrovo a.s. a PovaZské strojarne
MANET a.s., este stihli vyvinit a vyrdbat po jednom
novom type mopeda, ale obidve motocyklové vyroby
zakratko zanikli. Nemohli preZit. Novy ekonomicko-poli-
ticky vietor (vichor) zadul obrovskou silou zo zépadu.

5.31 Moped MANET supermaxi kick
Moped vyrdbany spolo¢nostou MANET a.s. v PovaZskej Bystrici.

5.32 MINICROSS CTs0
Moped vyrabany spolo¢nostou MANET a.s. v PovaZskej Bystrici.

5.29 Moped MANET TX-1
Moped vyrdbany spolo¢nostou MANET a.s. v PovaZskej Bystrici.
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5.30 Minimokik STEWARD
Moped vyrdbany v motocyklovych zdvodoch v Koldrove.
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5.33 DalSie varidcie mopeda MANET - trojkolky

Trojkolky boli vyrdbané spolo¢nostou MANET a.s. v Povazskej Bystrici (rok 2005).

Trojkolesova kolobezka JACK (obr. 5.34)

Tento vyrobok uz nie je vyrobkom Povazskych strojdrni.
Nekonstruovali ho pracovnici VMV a neniesol znak
podniku. Vyrabal sa v dielfiach byvalych Povazskych
strojdrni a zhotovovali ho vysoko erudovani odbornici,
ktori v minulosti vyrdbali motorové vozidld pod zna¢-
kou Jawa - Povazské strojarne. V tejto publikdcii je
uvedend tato elektricka kolobezka preto, aby preuka-
zala vsestrannost byvalych vyrobcov motorovych vozi-
diel v PovaZskych strojariiach a tiez pre tplnost, aby
budlce generacie PovaZzskobystricanov videli, ¢o ich
predkovia v minulosti dokdzali.

5.34 Trojkolesova ekektricka kolobezka JACK
48 V elektromotor, ktory je napdjany Stvoricou 12 V akumulatorov.
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Mopedy konstruované a vyrabané v PovaZskej Bystrici
a dcérskych spolo¢nostiach boli po motocykloch Pionier
najuspesnejSou exportnou komoditou. Na tomto vyrobku
sa v plnej miere ukdzala invencia slovenskych technikoy,
ich tvorivy potencidl a najma skuto¢nost, Ze ich tech-
nicky vytvor bol porovnatelny s viacerymi svetovymi
znackami. PovaZskobystricki vyvojari nikdy o sebe netvr-
dili, Ze st ,naj“. Ani to tvrdit nemohli, lebo si uvedomo-
vali, Ze tvoria v rdmci obmedzenych moZnosti. Na dru-
hej strane vedeli, akej socidlnej vrstve budu ich vyrobky
slazit, a tomu ich aj prispdsobili. Ich vyrobky mali vy33iu
Zivotnost a niZsiu cenu ako porovnatelné vyrobky inych
producentov. Faktom zostdva, Ze PovaZské strojarne
v porovnani s ostatnymi vyrobcami boli za¢iato¢nikmi.
Iné firmy v ich obdobi mali uZ za sebou 50 aZ 60-ro¢nu
histériu. Preto je cenné, Ze kon3truktéri za pochodu
postupne dobiehali technickd Uroveri renomovanych
vyrobcov a bez drahého ndkupu licencii dokdzali vytvo-
rit také vyrobky, ktoré moZno nazvat konkurencnymi.
Dokazom tejto skutognosti méZe byt rok 1978, kedy cely
objem vyroby mopedov (typ 207/100) iSiel na export.

Je 8koda, Ze neexistuje presna evidencia, kolko mope-
dov sa vyrobilo v PovaZskej Bystrici a Koldrove a kolko
modelov sa vyvinulo. Napriklad model 207/100 pre
Afriku sa musel rekonstruovat a produkovat v inom pre-
vedeni. Tamojsi predajcovia a ich servisné sluzby neboli
schopné (¢i ochotné?) zvladnut servis polovoditového
zapalovania mopedov, preto sa im tieto museli dodavat
s klasickym zapalovanim.

Po subjektivnej sumarizdcii autora tejto publikacie bol
pocet vyrobenych mopedov vietkych typov asi 1 milidn.
V zdujme Uplnosti, treba popri menovanych dizajnéroch
uviest aj menad a profesie dal3ich pracovnikov VMV, ktori
mali zasluhu na tom, Ze mopedy dosiahli troveri kon-
kurencieschopnych vyrobkov. ZasldZili sa o to konstruk-
téri: Jan Rybdrik, FrantiSek Rérik, Zdeno Metzker, Rudolf
Stoklasa, Ing. Jifi Bednar, Jozef Michalik, Ing. Jozef Jaku-
bec, Anton Hladky, Ing. Jan Drnda, Libusa Domankova,
Paulina Adamikova a vela dalSich. Zo ska3obnych jazd-
cov to boli: Ing. Jozef Huj¢ik, Ing. Miroslav Miniarik,
Ing. Tibor Augustin, Jan Briestensky, Jozef Cingel, Jozef
Sajtlava, Tibor Sajtlava, Rébert Repaty a dalsi. Z pra-
covnikov elektrovyvoja treba menovat Vojtecha Ciernika
a lvana Palika, ktori pracovali pre VMV do jeho zaniku.
Pracovnikov vyvojovej dielne netreba menovat, si uve-
deni na obr. 3.18 (strana 28) a obr. 10.5 (strana 111).
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UNIFIKACIA

Invazia japonskych motocyklov do Eurdpy a USA v prvej
polovici Sestdesiatych rokov staZila aj odbyt motocyk-
lov vyrabanych v Ceskoslovensku. Jawa, gestor vyroby
motocyklov, iniciovala dohodu domacich vyrobcov moto-
cyklov. Dohoda bola zamerand na maximalnu unifikdciu
motocyklov a skitrov so vzajomnym pouZitim zhodnosti
a podobnosti dielcov. Unifikovany rad motocyklov mal
mat objemové triedy spalovacich motorov 50, 75, 125,
250 a 350 cm?. Pre skdtre boli ur¢ené objemové triedy
spalovacich motorov 50, 75a 175 cm?.

Povazské strojarne brali dohodu vdzne, a tak vznikla
tloha pre vyvojové oddelenie realizovat unifikaciu
motocyklov a skutrov v objemovej triede spalovacich
motorov 50 cm? a 75 cm?®. Unifikovany rad predpokla-
dal zhodny podvozok pre motocykel a skdter, odlisnosti
boli v rie3eni krytov. Pre spalovaci motor zdvihového
objemu 50 c¢cm?® sa planoval maximalny vykon 3 kW
a motor so zdvihovym objemom 75 cm?® mal dosahovat
maximalny vykon 4,4 kW. Najvacsia rychlost moto-
cykla s pohonnou jednotkou vykonu 3 kW mala byt
65 km/h a s pohonnou jednotkou s vykonom 4,4 kW

75 km/h. Motocykel aj skater mali mat zhodné spalo-
vacie motory s predpokladanymi zmenami a Gpravami
nasavacieho a vyfukového traktu.

Od rozsiahlej unifikdcie sa otakdvalo zniZenie vyrobnych
nakladov. Z pohladu zakaznika unifikdcia mala zabezpecit
Siroku Skalu mozZnosti vyberu motocykla alebo skutra, a to
tak z hfadiska objemu a vykonu spalovacieho motora, ako
aj z hladiska ceny. V roku 1965 mala spolo¢na vyroba unifi-
kovaného radu v Ceskoslovensku dosiahnut 100 000 kusov
vyrobkov a postupne mala rdst. V roku 1970 mali ¢esko-
slovenské podniky vyrobit 400 000 motocyklov a skutrov.
Plan bol postaveny tak, aby produkcia udrZala zahrani¢né
trhy a dosiahli sa ekonomické ciele podnikov.

Oddelenie VMV v PovaZskych strojariiach ako prvé
zo zUcastnenych stran dohody vyvinulo a vyhotovilo
funkéné vzorky s motorom zdvihového objemu 50 cm?.
V septembri roku 1963 predstavili motocykel a skdter
v Prahe na spolo¢nej porade vyrobcov jednostopovych
motorovych vozidiel. Vzorky priaznivo postdilo zdruZe-
nie a odportcalo pokracovat vo vyvoji. Pri vyvoji pro-

6.1 Funkéna vzorka unifikovaného radu UR 50
Motocyklové verzia so zdvihovym objemom 50 cm?.
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6.2 Funkéna vzorka unifikovaného radu UR 50
Prvd verzia skutra so zdvihovym objemom 50 cm?.
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totypov obidvoch objemovych tried a doslednej unifi-
kdcii sa vsak nepodarilo dosiahnut primerand hmot-
nost motocykla.

Prednd vidlica s centrdlnou vinutou pruZinou a riade-
nie boli zhodné pre obidva typy, pricom sa reSpektoval
rozmer pneumatik. Chrbticovy rurkovy rém sa odliSoval
polohou a prichytenim spalovacieho motora. Zadnu vid-
licu riesili ako zvarenec ramien z lisovaného profilu. Ulo-
Zend bola v gumovych blokoch a odpruZena teleskopic-
kymi jednotkami. Rozmer kolies motocykla sa zhodoval
s kolesami motocykla ) 50, typ 23. Uprava sa dotkla tla-
kovych odliatkov brzdovych bubnov so Spicami a rafikom
pre pneumatiky s rozmerom 2,75 x 16“. Kolesa vzorky
skitra boli Sestramenné odliatky s centrdlnym brzdo-
vym bubnom a delenym réfikom. Prototyp skitra mal
zmenené kolesd, a to na trojramenné. Rozmer pneuma-
tik pre skuter bol 3,25 x 12“. Obidva typy mali zhodny
spalovaci motor, ktory bol na motocykel horizontdlne
prichyteny a v skutri bol vo zvislej polohe. Pri skutri sa
odlisne riesilo vyfukové potrubie a koleno nasavacieho
potrubia. Prevodové stupne sa zaradovali noZnou radia-
cou pakou. Spojka pri rozbiehani pracovala automaticky
a v okamihu radenia prevodovych stupiiov sa ovladala

6.3 Prototyp skutra unifikovaného radu UR 50

Druha, vylepsena verzia skitra so zdvihovym objemom 50 cm?.
Tento prototyp sa nachadza v zbierkach Vlastivedného mizea
v PovazZskej Bystrici (ev. ¢.: 25/Mo).

radiacim mechanizmom. Pri rozjazde cinnost spojky
zdvisela od otdcok motora. Skuter teda nemal na ria-
didldch pdku na ovladanie spojky.

Pri rozbore ekonomickosti vyroby tychto novych jed-
nostopych vozidiel ekondmovia podniku zistili, Ze vzhla-
dom na konstrukéné a vyrobné taZzkosti neprindsa
prisna unifikdcia predpokladané vysledky. Po désled-
nom rozbore trhu sa PovaZské strojarne rozhodli odstu-
pit od dohody produkovat vyrobky unifikovaného radu.
Pracu vyvoja preorientovali na motocykle s vykonnymi
motormi zdvihovych objemov 50 aZz 90 cm?. Mali to byt
Sportové motocykle vykonom aj vzhfadom. Ani gestor —
Jawa nerealizoval unifikovany rad v pévodnom rozsahu
a so svojim Bizénom, ktory bol jednym z vystupov unifi-
kovaného radu, privelmi neuspel.

Po neuspesnom projekte unifikovaného radu sa Povaz-

ské strojdrne rozhodli zacat vyvijat Gplne novy produkt
motocyklov radu SK.
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6.4 Konstrukcia motora unifkovaného radu UR
Motor vozidiel unifikovaného radu mal byt jednotny pre skutre i motocykle. Zmenena mala byt len orientacia sa cieho systému. Pre unifikaciu
to bolo idedlne riesenie, ale aj tak by boli nutné zmeny vo vykonovych parametroch, lebo motocykel je 3portové vozidlo a skdter GZitkové.
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6.5 Motocykel PS LIZARD Roadster 90

Dobovd fotografia. Logo PS na nddrzi sa neskér muselo nahradit logom JAWY.

Vo vyvoji sa rozbehol projekt nového motocyklového
radu SK a planoval sa postupny vyvoj motocyklov
s motormi v objemove;j triede 90, 75 a 50 cm?, v zaklad-
nom vyhotoveni Cross (Trail) a Roadster. Tento rad zahf-
nal aj moznosti prestavby na Sportové motocykle pre
pripravu mladych motocyklovych Sportovcov.

V roku 1967 v Povazskej Bystrici vyvinuli a do vyroby
pripravili typy SK 90 Cross a Roadster. Mali zémer ply-
nule ich zlep3ovat v oblasti dizajnu a vyrabat ich aj
v dalsich objemovych triedach. Jeden ram pouZzili pre
obidva zékladné typy. Podla poZiadaviek zdkaznika
bola mozZnost pouzit rozlicné druhy riadidiel, nosi¢
batoZiny alebo smeroviek.

Podvozok (névrh Karla Cépa) a najma rém vyvijali kon-
Struktéri velmi désledne. Overovali ho jazdnymi skus-
kami vratane skusok v teréne a na skdsobnych zaria-
deniach skusobne motocyklov. Chrbticovy rdm zvareny
z bez3vovych rirok kruhového prierezu bol vzadu dvojity.
Spalovaci motor bol na rdm zaveseny zdola. Pod moto-

rom bol este drZiak stupadiel vodi¢a. Kyvnd zadnd vid-
lica bola uloZend v gumovych blokoch na prie¢nom ¢ape.
Toto riedenie sa osvedCilo pri vSetkych motocykloch uni-
fikovaného radu. Zadna vidlica bola v &asti pri uloZeni
zadného kolesa tvarovana aj na prichytenie timicov pru-
Zenia. Prednd teleskopickd vidlica bola odpruzend vnu-
tornou pruZinou a tlmend kvapalinovym tlmi¢om so
110 mm zdvihom pri pruZeni. Teleskopicku ¢ast prednej
vidlice chranili gumové manZety. Zadné koleso bolo ulo-
Zené na hriadeli kyvnej vidlice, je spolu s fiou odpruzené
dvoma pruzinami a dvoma hydraulickymi timi¢mi.

Typy SK mali novy jednotny jednovalcovy dvojtaktny
vzduchom chladeny zaZihovy spalovaci motor s posuv-
nym rozvodom (navrh Ing. Pavla Nekoranca). V tom
¢ase to bol prvy dvojtaktny spafovaci motor sériovo vyra-
bany v Ceskoslovensku, ktory mal nesymetrické ¢asova-
nie rozvodu. Nasavacie potrubie bolo pripojené na klu-
kovu skrifiu a ovladanie nasdvania zabezpecoval rotatny
postvac. Postvat pozostaval z texgumoidného kotlca,
ktory bol axidlne namontovany na klukovom ¢ape v pra-
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vej polovici kfukovej skrine. Kotuc viedla ,.samomazna”
platia, ktora bola vyrobend praskovou metalurgiou. Vyvi-
nuli a vyrobili ju v oravskom zdvode v Mokradi. Rotacny
postvac vyhodne vyuZival prednosti spadového karbu-
ratora a pri motorovych skuskach vykonu motora pre-
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6.6 Montazna linka
spalovacieho motora pre motocykel
SK 90 a skter.

kraCoval litrovy vykon 73,55 kW pri 6000 otdckach za
minutu. Spafovaci motor bol trojkanalovy a skloneny pod
uhlom 65° Sikmo dopredu. Valec a hlava valca boli odliate
z hlinikovej zliatiny. Priemer valca 48 mm a zdvih piesta
49 mm davali zdvihovy objem 88,62 cm?®. Pri kompres-

6.7 Motocykel JAWA SK 90 ROADSTER
Tento motocykel sa nachddza v zbierkach Vlastivedného muzea
v PovaZskej Bystrici (ev. ¢.: 23/Mo).
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nom pomere 8,5:1 dosahoval motor maximalny vykon
7 kW pri 6500 otdckach za mindtu. Maximalny krutiaci
moment 6,35 N.m bol pri 5500 otdckach za mindtu.

Prevodovy mechanizmus mal zauZivané usporiada-
nie, ktoré tvori primdrny prevod, spojka, prevodovka
a sekundarny prevod na zadné koleso. Primdrny pre-
vod bol rieseny pdrom ozubenych kolies so Sikmym
ozubenim. Charakterizuje ho dobry zaber zubov a tichy
chod. Hnané ozubené koleso bolo znitované spolu
s hnacim bubnom spojky a uloZzené na valivom ihlo-
vom loZisku. Stvorlamelovd spojka pracovala v olejo-
vom kupeli. Materidl lamiel spojky bol britskej vyroby
(obchodné oznacenie VN). Pétstupriova prevodovka
s postupnym radenim prevodovych stupfiov mala pat
parov ozubenych kolies. Hnaci hriadel s piatimi ozu-
benymi kolesami bol nasunuty do spojky. Na vystupe
bolo malé retazové koleso sekunddrneho retazového
prevodu. Retaz a profilové vedenie boli pred znecis-
tenim chrdnené gumovymi krytmi. Zdrojom pre elek-
trické zariadenie motocykla bol 12 V alternator vlast-
nej vyroby s vykonom 65 W. Alternator bol umiestneny
na pravej strane klukového hriadefa v bloku s rotac-

6.8 Motocykel JAWA SK 90 CROSS (TRAIL)
Tento motocykel sa nachadza v zbierkach Vlastivedného muzea
v PovaZskej Bystrici (ev. ¢.: 16/Mo).

o

nym postvacom. Rotor tvoril jednoliaty celok zmag-
netizovany v smere otdcania. Stator mal Stvorpdlové
ndstavce s cievkami. Pélové ndstavce boli pripevnené
na nosnikoch veka rota¢ného posivaca. Kazda cievka
napdjala jeden alebo viac spotrebicov. Hlavnym uzlom
elektrickej instaldcie bol ovladaci panel, ktory tvorila
platiia plosnych spojov. Motor mal klasické kontaktné
zapalovanie, lebo polovodicové nebolo mozné v ¢aso-
vom strese pripravit sibeZne s ostatnym. S tymto rie-
Senim sa pocitalo na prechodny ¢as.

Motocykle radu SK mali viaceré prestizne rieSenia,
ale kompromisy ekonomického rdzu v niektorych pri-
padoch zhorsili Gc¢inok toho-ktorého rieSenia. Za
véetky aspon tieto dva priklady. Motocykle SK nemali
do konca vyroby bezkontaktné zapalovanie, nedoslo
k dodavkam suciastok vyhotovenych lacnejsim pres-
nym odlievanim. Motocykle SK 30 sa vyrabali ako typy
36 a 37 a neskdr niesli pomenovanie JAWA 90. Vlyroba
motocyklov s obchodnym oznacenim Trail a Roadster
sa zacala na prelome rokov 1967 - 1968 a skoncila
v roku 1973. Presny pocet vyrobenych kusov nebolo
mozné zistit. Kvalifikovany odhad je 83 000 kusov.
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6.9 Konstrukéné oddelenie
Veduci konétrukcie podvozkov Karel Cép (vpravo) pri riedeni proble-
matiky elektronickej ¢asti plosnych spojov pre motocykle SK.

6.10 JAVWA SK 90 CROSS
Dobovy propagacny material.

6.11 V podnikovej technickej kniznici
Ing. Pavol Nekoranec (vpravo) spolu s Gustavom Ulickym hladaju

neho pradenia zapalnej zmesi.
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6.12 Motor SK 90
Rez.

6.13 Motor SK 90
a) Pohlad na motor SK zo strany alterndtora

b) Rez motorom SK. V zadnej Casti motora je dobre viditelny sys-

tém radenia rychlosti.

Technické tidaje pre JAWA SK 90 TRAIL:
Obsah valca: 88,7 cm?

Viftanie valca/zdvih piesta: 48/49 mm
Vykon motora: 8/6000 k/ot/min.
Primdrny prevod: Sikmé ozubenie 20/61
Spojka: lamelovd, mokra

Prevodovka: 5 prevodovych stupiiov
Sekundarny prevod: 15/34

Viéha stroja: 83 kg

Pneumatiky: prednd, zadnda 2,75 x 18"
Brzdy: bubnové, ¢elustové g125 mm, Sirka obloZenia 25 mm
Objem palivovej nadrze: 10,5 | + rezerva
Nosnost (2 osoby + batoZina): 160 kg
Maximdlna rychlost: 90 km/hod.

6.14 Motor SK 90
Casovanie rozvodu spafovacieho motora pre motocykel SK 90.
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6.15 JAWA SK 90 CROSS a ROADSTER
Dobovy propagacny material.
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SPORTOVE MOTOCYKLE
Z POVAZSKE) BYSTRICE

UZ od samého zaciatku vyroby motocyklov v Povaz-
skych strojariiach sa konstruktéri, tovarenski jazdci,
ale aj amatéri mimo Povazskych strojarni snaZili tieto
motocykle vyuZit nielen ako UZitkové vozidla, ale aj ako
$portové s cielom sutazit na pretekoch. V pozadi tohto
chcenia urtite boli aj vefmi populdrne preteky cest-
nych motocyklov Maninsky okruh, na ktorych pretekali
slavni pretekari Vitvar, Dusil, Steiner ¢i Bertoli z Pies-
tan a domadci pretekdri bratia Bedndrovci, Dorinec,
Oravik, Slaninka, Kremen, Machdcek ¢i Praslicka. Naj-
blizsie k moZnostiam Ciasto¢ne si upravit sériovo vyra-
bané vozidlo mali tovarenski jazdci. Oni aj boli v pre-
tekani najuspesnejsi, €o je logické, lebo ich podmienky
na uskutoc¢fiovanie Gprav boli najlepsie.

Zaujimavostou tej doby bolo, Ze sa v teréne sutaZilo
aj na skutroch. Jednoducho povedané: na vietkom, ¢o
malo v tej dobe motor a kolesd, sa pretekalo! Prvy, tro-
chu profesiondlnejsi pristup k Upravam tohto druhu
vykonal vtedy zacinajuci konstruktér na Vyvoji motoro-
vych vozidiel G. Ulicky, ktory upravil sériovo vyrdbany
Pionier tym spésobom, Ze zmenil ¢asovanie rozvodu

7.1 Upraveny sériovo vyrabany PIONIER typ 20
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Upravou kanalov, zvacsil kompresny pomer, vymenil
karburator za spadovy s vac¢sim difizorom a optima-
lizovanymi tryskami, comu logicky prispdsabil aj vyfu-
kovy trakt. Upravu rédmu a celého podvozku vykonal len
v nevyhnutnom rozsahu, nova bola prakticky len pali-
vova nadrz a predizené sedlo. Pochopitelne, za tychto
podmienok sa Ziadne prevratné vysledky nedosiahli,
ale ako tréningovy motocykel plnil svoj Gcel (obr. 7.1).

Eurdpsky motocyklovy Sport v tych ¢asoch naberal na
intenzite a mal velky ohlas aj na Slovensku. Prejavovalo
sa to tym, Ze sa na strankach tlace prezentovali sve-
tové motocyklové firmy, ktoré vitazstvami na prestiz-
nych pretekoch bodovali a tym bombasticky zviditelTio-
vali svoju znacku. Verejnosti vnucovali, Ze su najlepsi.
Takato svetova realita a snaha konstruktérov v Povaz-
skych strojariiach vyvijat aj Sportové motocykle vyus-
tila do poZiadavky mat vlastné Sportové stroje, propago-
vat nimi svoju znacku a takto sa zviditefnit v eurépskom
meradle alebo i vyssie. Tieto naliehavé hlasy konstrukté-
rov, ale aj Sirokej motoristickej verejnosti nemohli ostat
nevypocuté, preto po dlhych Gvahdch, ekonomickych
prepoctoch aj dost burlivych hadkach medzi zastancami
a odporcami bolo rozhodnuté vedenim VMV, Ze bude
vytvorené Sportové oddelenie VMV.

Sportové oddelenie zatinalo skromne. Z timu kongtrukté-
rov VMV boli pre Sportové oddelenie uvolneni traja kon-
Struktéri, traja skusobni jazdci, technoldg pre koordinaciu
vyroby motocyklov a manazér s kumulovanou funkciou
trénera pre komplexné zabezpecenie Sportovej ¢innosti.
KedZe bola k dispozicii prototypova dielfia a vyvojovd
skusobiia, dalo sa hovorit o pociatoc¢nej faze ojedinelého
profesiondlneho pristupu k motocyklovému Sportu nie-
len v PovaZskej Bystrici, ale aj na celom tzemi Sloven-
ska. Prvym vystupom vyvojovej ¢innosti nového odde-
lenia bol motocykel postaveny na bdze sériovo vyrdba-
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ného motocykla Pionier. Rekon3truovany motor so zvy-
$enym vykonom, s redukciou v prevodovke dosiahol Sest
rychlostnych stupriov a pre Gc¢innejsie chladenie bol pou-
Zity ventildtor. Predné koleso malo rozmer 21“ a bolo
odpruZené teleskopickou vidlicou. Zadné malo rozmer
16" s terénnym dezénom. Mnohé nedostatky tohto pre-
vedenia odhalil v priebehu naro¢nych testov vynikajici
sutazny jazdec Jozef Chovancik a z tychto dévodov bolo
rozhodnuté, Ze tymto smerom je cesta neschodna a Ze je
nutnd uplne nova konstrukcia motocykla pre terén. Aby
boli vykonové parametre dobré, bolo treba riesit celkovi
spolahlivost. Rozhodujica bola maximélna odolnost
proti razom pri skokoch i jazde v ndro¢nom teréne. Prak-
tické poznatky odhalili ndsledky rdzov na hnaci agregdt,
a preto bol do primarneho prevodu vloZeny pruzny ¢len.
Pre plné vyuZitie vykonu ukdzala sa byt nutnou osem-
stupfiova prevodovka (obr. 7.2), a tak sa vtesnala do
motorovych skrifi. Tieto prvky uZ konstruktéri pouZivali
pri vsetkych dal3ich typoch a osvedcili sa. Prvym sku-
to¢ne terénnym motocyklom Sportového oddelenia VMV
bol motocykel Tatran 50 (obr. 7.3). Novinkou v rieseni
tohto motocykla malo byt pouZitie prednej vidlice typu
Earles, ktora ale nakoniec nevyhovela 3pecifickym poZia-
davkam pri skokoch v drsnom teréne, preto dalie moto-
cykle uz mali klasickd prednu vidlicu.

7.2 Osemstupiiova prevodovka
Rez.

Stanovenie dlhodobej perspektivy Sportového oddelenia
Nadisiel ¢as vazne sa zaoberat dlhodobymi ciefmi $por-
tového oddelenia. Detailnou analyzou platnych predpi-
sov FIM boli zistené dva rozhodujlice aspekty. Prvym
aspektom bol fakt, Ze predpisy vyZadovali, aby druz-
stvd pri motocyklovych sutaZiach Startovali na stro-
joch troch rozdielnych objemov motorov. Druhym pod-
statnym aspektom bolo zistenie, Ze renomované znacky
motocyklovych vyrobcov zacali na prestiznych Sestdrio-
vych sutaziach stavat z taktickych dovodov do TRO-
PHY TIMOV maloobjemové motocykle. V predoglych
rokoch boli nase druZstvd sutaZiace o najvyssiu trofej
zastlpené v triedach 250, 350 a 500 cm?. Nasi stperi
z NSR a Talianska obsadzovali aj nizke kubatury. Pri-
padnym nasadenim nasich jazdcov do tychto tried sme

7.3 Siitazny motocykel TATRAN 50
Dobové tierno-biele fotografie (priblizne rok 1964).
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mali narusat taktické zémery stperov, a tak ziskat body
pre nade druzstvd. Najvy33im ciefom Sportového odde-
lenia VMV bola kvalita maloobsahovych sitaznych
motocyklov, s perspektivou ich pouZitia v druZstvdch
Trophy timov ¢i druZstiev bojujlcich o striebornd vazu.
Potrebu troch objemovych tried vyrieSilo $portové odde-
lenie velmi jednoducho. PretoZe nariadenia hovorili,
Ze PovaZské strojarne mézu produkovat motocykle do
objemu 100 cm?, volba bola jednoduchéd - obsadit triedy
50, 75 a 100 cm?. Ani tento stav netrval dlho. Prax ukd-
zala, Ze pre obsadenie tovarenskych a klubovych druz-
stiev je najvyhovujlcejsie obsadenie tried, kde su zara-
dené triedy 75 (alebo 80 cm?), 100 a 125 cm?. Sutazné
oddelenie malo takto k dispozicii Styri objemové triedy
a pri stavani druZstva pre majstrovstvd Eurépy bolo
uz mozno taktizovat tak, ako to robili Nemci a Taliani.
Tovérenské druZstvo sutaZilo najcastejSie na motocyk-
loch triedy 75, 100 a 125 cm®.

7.4 Sutaziny motocykel TATRAN 80
Tento model sitazného TATRANA bol aj v kubatire 75 cm?.
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Ked bol dostatok kvalitnych motocyklov, bolo k nim
treba zabezpetit aj kvalitnych jazdcov. ManaZérovi
Danielovi Tupému sa podarilo dat dohromady doslova
»hviezdny” tim jazdcov z celej republiky. K domdacemu
Jozefovi Chovancikovi pribudol zo stredného Slovenska
z obce Nemecka pri Brezne Emil Cunderlik a z Popradu
Jozef KoZuch. Jozef KoZuch, vzrastom nevelky ,slta-
Zak", prejavil mimoriadny cit pre motocykel, ked nikdy
ni¢ ,neprepdlil” a kazdu sutaz doSiel vlastnymi silami
do ciela, aj ked nie s poprednym umiestnenim. Tymto
sa vyCerpali moZnosti vyberu jazdcov zo Slovenska
a bolo treba porozhliadnut sa v Cechach a na Morave.
Stacil krok za humnd a vo Valaiskom Mezifi¢i vyho-
vel kritériam vyberu razantny Milan Kremel. Schop-
nostami, umiernenou povahou a vy3$im vekom sa
stal prirodzenou autoritou novovytvoreného timu. Zo
Vsetina to nemal daleko Svatopluk Michalik — vyrov-
nany, svedomity a vZdy spolahlivy. AZ zo M3ena pri-
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7.5 Sutazny motocykel TATRAN 100
Rok vyroby: 1971. Kubatura: 200 cm?. Motocykel je v zbierkach Vlastivedného muzea v PovaZskej Bystrici (ev. €.: 27/Mo).

7.6 Sutazny motocykel TATRAN 125
Rok vyroby: 1978. Kubattra: 125 cm?. Motocykel je v zbierkach Vlastivedného muzea v Povazskej Bystrici (ev. ¢.: 24/Mo).

75
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7.7 Sutazny motocykel TATRAN 100

Rok vyroby: 1973. Kubattra: 100 cm?. Motocykel je v zbierkach Vlastivedného

muzea v Povazskej Bystrici (ev. ¢.: 38/Mo).

Siel Josef Sirtcek, ktorého po emigracii nahradil Pavel
Blata z Blanska. Takto zloZeny tim dostal do vienka uz
moderné motocykle zbavené detskych choréb a zacali
sa dostavovat aj tiZzobne ocakdvané tspechy.

Jazdci z Povazskych strojarni sa ztcastriovali od roku
1971 sutazi najprv ako jednotlivci, neskor boli nomi-
novani traja a mohli sttaze absolvovat ako tovdrenské
druzstvo. Jednou z najvacsich prekazok rozvoja a zis-
kavania skusenosti zo zahrani¢nych sutazi bol vte-
dajsi systém pridefovania devizovych prostriedkov. Ale
aj ked tovarenski jazdci nemohli Startovat na vsetkych
sutaziach, dosiahli slusné umiestnenia v sérii Maj-
strovstiev Eurépy:

Rok: 1971 3. miesto v triede do 100 cm?
4, miesto do 75 cm?
1972 3. miesto do 100 cm?
1973 2. miesto do 100 cm?
1974 2. miesto do 100 cm?
1975 2. miesto do 100 cm?
1976 bez Gcasti
76
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1977 3. miesto do 100 cm?

1978 6. miesto do 100 cm? - Gcast len v troch
sutaziach
9. miesto do 125 cm? - Gcast len v tyroch
sutaziach

V uvedenych rokoch dominovali v nizkoobjemowych trie-
dach dve znacky: vychodonemecky Simson a zapadone-
mecky Zindapp. Mali dlhoro¢né skisenosti a optimdlne
podmienky v porovnani s moznostami povazskobystric-
kych jazdcov. Ti sa ale dokazali dobre umiestriovat i v naj-
vyssich sttaziach nielen ako jednotlivci, ale aj v troj¢len-
nych druzstvach. Vysledky dosiahnuté pri medzindrod-
nych Sestdiiovych motocyklovych sttaZiach hovoria jasne:

Rok: 1971 Anglicko

Dvaja Startujuci v triede do 100 cm? ziskali
zlatd a strieborni medailu

1972 €SSR
Trojélenné druZstvo, zlatd medaila v triede do
1000 cm? a striebornd medaila v triede do
100 cm?
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Rok: 1973 USA
Trojélenné druZstvo, zlatd medaila v triede
do 75 cm? a striebornd medaila v triede do

100 cm?
1974 Taliansko
Trojélenné druZstvo, strieborna medaila v
triede 100 cm?, bronzova v triede do 75 cm?,
jeden jazdec nedokontil pre poruchu v zapalovani
1975 Anglicko
Trojélenné druZstvo, strieborna medaila
v triede do 75 cm?, strieborna v triede
do 100 cm?, jeden nedokongil pre poruchu
1976 Rakiisko
Trojélenné druZstvo, zlatda medaila v triede do
75 cm?, zlatda medaila v triede do 100 cm?,
jeden jazdec nedokontil
1977  CSSR
Dve trojclenné druzstva, jedna zlatd a jedna
bronzova medaila, ostatni nedokontili pre
poruchy a zranenia
1978  Svédsko

Trojélenné druZstvo, 53. ro¢nik

Medzindrodnej sestdiiovej motocyklovej stitaze
bol pre sttaznych jazdcov z PovaZzskej Bystrice
najuspesnejsi. VSetci ¢lenovia druzstva dosli
na zlatt medailu a po prvy raz ziskali

,Velkd zlatd medailu FIM“

Utastou na Sestdiiovej sttazi v roku 1978 $portové
oddelenie VMV v PovazZskych strojarfiach ukoncilo svoju
¢innost. Zaujmy podniku boli nasmerované do inych
oblasti vyroby, a tak postupne zanikala aj motocyklovd
vyroba. Zanik Sportového oddelenia a VMV bol aj prici-
nou odchodu dvoch vynikajucich jazdcov tovdrenského
timu, Jozefa Chovantika a Emila Cunderlika do Dukly
Praha, kde pod vedenim Otakara Chasdka ziskali na
motocykloch Jawa Svetovl trofej v 57. ro¢niku Sestdrio-
vej, konanej v okoli PovaZzskej Bystrice.

Co sa skryvalo za tispesnostou terénnych motocyklov
z Povaiskej Bystrice?

Bolo to predovsetkym originalitou riesenia niektorych
uzlov motocykla a pouZitim osvedcenych komponen-
tov od svetovych vyrobcov. Ked boli tieto dva aspekty
v stlade, bol tu predpoklad tspesnosti. Ktoré boli tie
originalne uzly? UZ spominand 8-stupriova prevodovka
a polovodicové zapalovanie. Sanie bolo riadené rotac-
nym postvacom a kazdd objemova trieda mala Speci-
alne vylaborovany saci a vyfukovy trakt, o zarucovalo
potrebny vykon motora. NajdéleZitejSie bolo, Ze sa vyla-
boroval optimdlny bod maximalneho tocivého momentu,
¢o je pre motocykel v teréne velfmi délezité. Aké kompo-
nenty sa do tychto motocyklov montovali? Zadné koleso
bolo odpruzené timi¢mi firiem Girling a Koni, ktoré boli

nastavitelné. Blatniky, ktoré sa nakupovali od viacerych
firiem, boli zasadne plastové. Ihlové loZiskd boli takmer
vylu¢ne od firmy Durkopp, zapalovacie svietky Bosch
a oleje do benzinu od firmy Castrol. Tu treba uviest jednu
skutotnost, ktord evokuje Gsmev cez slzy. Niektoré tieto
komponenty si jazdci kupovali v zahrani¢i za vlastné
peniaze, ktoré udetrili z diét! Takd v3ak bola doba, kto
chcel uspiet, musel nie¢o aj obetovat.

Urgite nie je bez zaujimavosti porovnat si terénne moto-
cykle vyvinuté v Jawe a PovaZskych strojariiach. Porov-
nanie bolo uverejnené v odbornom ¢asopise Automobil.
Z porovnania je zrejmé, Ze povazskobystrické motocykle
nijako nezaostdvali za vtedy Spickovymi renomovanymi
motocyklami JAWA (tab. 7.1).

7.8 Konstruktér motocyklov Mikulas Matejka (vlavo), s ispes-
nym pretekarom Jozefom Chovanéikom (vpravo)
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TECHNICKE UDAJE
TOVARNICH MOTOCYKLU JAWA
NA SESTIDENNI 1977

— e e e e e ee
vyrébi Povaiské strojame, n. p. |  JAWA, n. p.

motor dvoudoby vzduch hi ¥ jednoval | dvoudoby wviduchem chlazenj jednovdlec
rozvod sani kotouovim Joupdtkem l pistem

@ > advih [mm] 4939,6 5247 5552 62575 .l 7064 78372 8072 8884
objem [cm’] Z 9 123 | 2 344 362 511

vikon [kW]/[ot/min]

11/9900 13,3/9900 15,1/9900 19,2/8500 | 22,5/7500 26,8/6500 27,6/6500 28,0/6250

zapalovani

e 1 swn bezkontaktové Bosch |  magnetkou JAWA, dvousvikové

primdarni prevod

ozubend kola s pfimymi zuby v olejové laxni

spojka

tieci suchd étyflamelova | tiilamelove tieci sucha Eyilamelové

pocet rychlost. stupdid

T !
8 ! 6 6 | 5 5 | s

sekundarni prevod

Easteénd kryty fetéz zcela zapourdieny fetéz

ram

uzavieny dvojity uzavieny trubkovy, dole dvojity

pfedni vidlice

teleskopicka, zdvih 200 mm | teleskopicka, zdvih 205 mm

zadni vidlice kyvnd, zdvih kola 100 mm [ 175 mm kyvnd, zdvih kola 185 mm
rozvar [mmj 1330 | 1375 1390
vjika sedla [mm] 840 | se0 900
Sitka Fiditek [mm] 810 1 830
pramér predni brzdy [mm] 150 | 180
pruomér zadni brzdy [mm] 140 | 160
Barum
pneu piedni/zadni Barum 2,75—21/4,25—18 2,75-21/ Barum 3,00-21/4,75-18
/4,25-18
hmotnost bez néplni [kgl %0 7 | m 1 15 15 116
max. rychlost (km/h] 05 | s 120 W o | w 148 149

Tab. 7.1 Technické tidaje tovarenskych motocyklov JAWA na Sestdiiovej motocyklovej stitaZi v roku 1977
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Dalsie technické udaje ddlezité pre milovnikov veteranov a zberatelov

Motocykel: TATRAN 75 TATRAN 100 TATRAN 125
Zdvihovy objem motora: 74,67 cm? 99,76 cm? 123,54 cm?
priemer vitania: 49 mm 52 mm 55 mm
pracovny zdvih: 39,6 mm 47 mm 52 mm
vykon pri 9900 ot/min.: 11 kW 13,3 kW 15,1 kW
priemer diftizora: 24 mm 26 mm 28 mm

zapalovanie:

bezkontaktové tyristorové

bezkontaktové tyristorové

bezkontaktové tyristorové

napdtie 6V 6V 6V
primarny prevod: ozubenim 1:4,05
pomer prevodov: |. stupen 3,7
1. stupen 2,42
I11. stupen 1,82
IV. stupen 1,47
V. stupen 1,18
VI. stupeni 1,0
VII. stupen 0,88
VIII. stupen 0,77
sekundarny prevod: retazou 12,7 x 5,2 v rozsahu 1:2,8 a7 1:1:3,4
vyvodové koliesko: v rozsahu 15 a7 17 zubov
rozeta: v rozsahu 48 aZ 51 zubov
zdvih predného teleskopu: 190 mm
zdvih zadného pruzenia: 100 mm
priemer brzdového bubna: predného kolesa: 150 mm
zadného kolesa: 140 mm
pneumatika: prednd: 2,75 x 21
zadnd: 4,25 x 18"
rozvor kolies: 1330 mm
vyska sedla: 840 mm
Sirka riadidiel: 810 mm
svetlost: 260 mm
objem palivovej nadrze: 9,51 9,5 | 9,5 |
maximalna rychlost (km/h): 105 km/h 115 km/h 120 km/h

= o 2

7.9 Siitazné motocykle TATRAN
Poslednd podoba tychto motocyklov.
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Motocykle pre cestné preteky a prvy rychlostny moto-
cykel TATRAN

Ambiciou kon3truktérov Sportového oddelenia VMV bolo
uspiet aj na poli cestnych pretekov. SuibeZne s konstruk-
ciou motocyklov pre terén zacali sa aj prdce na moto-
cykloch pre cestné preteky. Vbec nemozno povedat, Ze
niektoré z tychto konstrukéne odlisnych motocyklov mali
prioritu u konstruktérov ¢i vedenia VMV. Vysledky sa oca-
kdvali u oboch, ved tcel, pre ktory bolo vytvorené Sportové
oddelenie VMV, bol jasny. Na $portovom poli propagovat
znacku a vBbec nezéleZalo na tom, ¢i bol Uspech dosiah-
nuty na ceste alebo v teréne. Ved ti isti konstruktéri, ktori

Zakladné technické udaje:

Motor: dvojtaktny, viacprefukovy s vratnym vyplachovanim valca,
nesymetricky rozvod sania koti¢ovym postvacom (3updtkom)
Obsah: 49,8 cm?® (o 40 x 39,6)

Viykon: 11 k/12 000 ot/min.

Valec: hlinikovy s liatinovou vloZkou, hlava hlinikova
Zapalovanie: bezkontaktné polovodicové

Prevodovka: Seststupfiovd so suchou lamelovou spojkou
Maximdlna rychlost: 140 km/h

Predné koleso: odpruzené teleskopickou vidlicou s progresivnym
tImi¢om pruzenia

Zadné koleso: odpruzené kyvnou vidlicou s teleskopickymi timi¢mi
pruZenia
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s laskou pracovali na oboch tychto rozdielnych prevede-
niach, si pre motocykle Zelali tspech a pre seba potese-
nie z dobre vykonanej préce. Zaciatok prac na prvom pre-
tekdrskom motocykli na cestné preteky nevysiel, pretoze
chybal odborny odhad zdmerov FIM. Vo vyvoji vznikol
vodou chladeny dvojvalcovy spalovaci motor s 12-stup-
fiovou prevodovkou, kym nové predpisy urcili pre obje-
movU triedu 50 cm?® zdkladné konstrukéné podmienky:
jednovalcovy spalovaci motor s maximalne eststupiio-
vou prevodovkou. Druhy pokus sa uZ vydaril. V rokoch
1969 - 1970 bol postaveny TATRAN (obr. 7.10), ktory bol
v nasledujtcich rokoch tspesny.

7.10 Cestny rychlostny motocykel TATRAN 50
Rok vyroby 1964.
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TATRAN 125

Uspesny Tatran 50 prehibil sebaddveru kontruktérov vo
vlastné sily, preto bolo treba ist dalej. V tom obdobi uz
PovaZské strojarne mali vynimku z gescie a mohli vyra-
bat aj kubatury 125 cm?. Tito skuto¢nost konstruktéri
vyuZili, lebo ambiciou kaZdého z nich bolo byt najlepsim
v svojej triede na ¢o najsilnejSom stroji. V tomto pripade
si splnil svoj Zivotny sen konstruktér Zdeno Nagy. Podla
neho mal mat dobry motocykel na cestné preteky vysoky
vykon, dobre chladeny motor a vysokoucinné brzdy.

Kvoli potrebnym vypoctom si ako spolupracovnika pri-
zval mladého zatinajuceho inZiniera A. Hajka, a tak
postupne vznikol motocykel Tatran 125 (obr. 7.11). Tato
125-tka mala dvojvalcovy vodou chladeny motor, bez-
kontaktové polovodicové zapalovanie, sanie ovlddané
rotatnym postivatom (Supatkom) s vykonom, ktory sa
na brzdach vyvojovej skisobne nedal objektivne zistit,
lebo boli konstruované pre nizsie vykony sériovo vyrdba-
nych vyrobkov. Motor mal 15 000 ot/min. a maximalna
rychlost motocykla bola 200 km/hod.

7.11 Cestny rychlostny motocykel TATRAN 125
Rok vyroby 1969.

-

7.12 Cestny rychlostny motocykel TATRAN 125

V hornej ¢asti sa nachadza polovodicové zapalovanie a v spodnej ¢asti saci systém s karburatorom.
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Ked uZ boli v PovaZskych strojariiach konkurencie-
schopné stroje, nastal problém, koho perspektivneho
posadit do ich sedla. Najlepsi slovenski jazdci prete-
kali na strojoch Jawa s vy$3imi zdvihovymi objemami
a logicky sa im nechcelo ist do rizika jazdit s Gplne novou
znackou. Niektori to skusili ako doplnkovu triedu, ale
vtedy najlepsi z nich - Srna - ostal pri svojej Jawe a zacal
experimentovat s japonskymi znackami.

Dnes sa uZ presne nevie, ¢i sa manaZérovi motocyk-
lovych pretekdrov v PovaZskych strojdrfiach Danielovi
Tupému prihlasili jazdci zo zapadnej ¢asti republiky sami,
alebo ich ldkal. Faktom zostdva, Ze do PovaZskych stro-
jarni ako tovdrenski jazdci postupne prisli: Otto Krmicek,
BedFich Fendrich a Bohus Kovar.

7.13 Bedfich Fendrich

Najuspesnejsi pretekar na Tatranoch, tovarensky jazdec BedFich
Fendrich po odchode z Povazskej Bystrice rad spominal na spolupra-
covnikov a posielal im takéto pozdravy.

82
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Ucinkovanie Tatranov v majstrovstvich republiky
v rokoch 1969 az 1975

1969 50 cm?®: Kovar 1., Fendrich 2., Krocka 4., Krmicek 5.,
P. Balaz 8.

1970 50 cm?®: Fendrich 1., Krmicek 3., Krocka 9., Balaz 17.
125 cm?: Fendrich 8. (2-valec)

1971 50 cm?®: Fendrich 2., Krocka 3., Kfmicek 5.
125 cm?: Fendrich 1.

1972 50 cm?: Fendrich 1., Kroctka 7., Krmitek 9.

125 cm?: Fendrich 4., Kfmitek 13. (Tatran 1-valec)

Na konci Sportovej sezény v roku 1972 bolo rychlostné
oddelenie Sportovej ¢asti VMV zrusené! V roku 1973
jazdci pretekali uz ako sukromnici.

1973 50 cm?®: Fendrich 1., Krmicek 2., Krotka 10.
125 cm?: Fendrich 4., Kfmitek 20.
(Od roku 1974 Fendrich triedu 125 cm? jazdil na Tat-
rane aj na Ravo).
1974 50 cm?: Krocka 1., Kfmicek 3., Fendrich 4.
125 cm?: Fendrich 1., Kfmitek 9.
1975 50 cm?: Fendrich 1., Kfmicek 4.

125 cm?: Fendrich 1., Krmicek 8.
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Sportové oddelenie VMV postupne viedli a pdsobili
v filom ako hlavni konstruktéri Zdenék Nagy, Ing. Pavol
Nekoranec a Mikulas Matejka. Na fotografii (obr. 7.14)
je vacsina pracovnikov a pretekarov 3portového oddele-

7.14 Konstruktéri, robotnici a zavodni jazdci
Jan Zernovi¢, Milan Hutyra, Jozef Chovantik, Miroslav Verner, Josef Sirugek, Pavol Mactch, Jozef Masaryk, Albert Bajzik, Marian Kollar,
Michal Juddk, Ing. Ondrej Manco, Pavol Kardos, Ing. Ivan Domanek, Ivan Maturkani¢, Daniel Tupy, Mikulds Matejka, Ivan Arbet, Jozef Bi¢an.
Chybaju: Zdenék Nagy, Ing. Pavol Nekoranec, Ing. Antonin Héjek, Emil Cunderlik, Milan Kremel, Jozef Kozuch, Svatopluk Michalik, Pavel
Blata a mozno aj dalsi.

nia VMV. Kazdy z nich sa svojim spdsobom pricinil o to,
aby motocykle, ktoré vy3li z ich ruk, boli dobré. A oni

skutotne dobré boli.

83
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7.15 Fotografické momentky z tréningov a sitaZi na motocykloch TATRAN

84
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MOTOCYKEL typ 238 (MISTRAL)

Aj ked sa vykon motocyklov typového radu Pionier zvy-
Soval z 1,6 k v zakladnom prevedeni na 3,5 k v modeli
Mustang a dokonca na 4 k v modeli Sport pre USA,
z pohladu zékaznika iSlo stdle o ten isty Pionier. Zmena
bola preto nevyhnutna. Viac ako 15 rokov trvajlca
vyroba typového radu Pionier znamenala jeho bezna-
dejnu zastaranost. V polovici roku 1970 bolo rozhod-
nuté o vyvoji nového motocykla. Vedenie VMV stano-
vilo pre tento projekt takéto rdmcové parametre:

- dvojmiestny motocykel

- vykon 3 kW

- maximalna rychlost 70 km/h

- max. 4 rychlostné stupne (ekonomické dévody)

8.1 Prototyp 238 (MISTRAL)
Prototyp motocykla na dobovej ¢ierno-bielej fotografii.
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- vysoka Zivotnost

- maloobchodnd cena cca 5 000 Kés

- ro¢na produkcia 60 000 aZ 70 000 ks

Povazské strojarne ako monopolny vyrobca nizkoob-
jemovych motorovych vozidiel nemuseli svoje zémery
o inovaciach konzultovat zo Ziadnou instittciou,

nepredpisovala im to Ziadne vyhlaska ani smernica,
naopak vieobecnd poZiadavka bola, aby sa vyrobca
postaral o to, aby kaZdorocne priniesol na svojom
vyrobku nie¢o nové. Preto pracovnici VMV ihned po
obdrZani zadania zacali intenzivne pracovat na novom
motocykli s kubattirou 50 cm?®.
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KedZe situdcia v odbyte Pionierov bola v tom ¢ase
eSte dobrd a celd produkcia sa predala bez problémov
(ziadne z odbytovych organizacii Motokov a Moto-
techna nepoZadovali zdsadnu inovéciu), vedenie VMV
stanovilo volnejsie terminy pre vyvoj vyrobku a zaca-
tia jeho sériovej vyroby. Vyvoj vyrobku mal byt ukon-
¢eny do konca roka 1973. Seridzna technicka priprava
sa dala vykonat za tri roky a sériova vyroba mala zacat
v roku 1977. Takéto idedlne ¢asové rozpatie konstruk-
téri motovyvoja eSte nikdy predtym nemali. Bol tu
priestor na normélnu vyvojovu ¢innost, ¢o si konstruk-
téri vazili a pustili sa do prace. Prvy prototyp bol posta-
veny v roku 1971, dostal predbeZné typové oznacenie
171 (podla roku zhotovenia - 1971). Tento mal motor
50 cm? nasdvanie ovldadané rotacnym posuivacom,
polovodicové zapalovanie, Stvorrychlostnu prevodovku
ovladanu radiacim valcom s blokovanim proti prera-
deniu, spojku s timi¢om zdberu, tartovaci mechaniz-
mus novej konstrukcie a horizontélny valec s rebrova-
nim nového prevedenia, ktoré lepSie odvadzalo teplo.
Spojka (obr. 8.2) s tanierovou pritlatnou pruZinou bola
tplne novej konstrukcie a jej ovlddanie bolo klasické.
Prototyp (obr. 8.1) mal kompletnd elektrovybavu,
napajand akumuldtorom.

Prototypové skusky ukdzali, Ze horizontélny valec (pozo-
statok z Pioniera) ma viacero nedostatkov pri Gpravéch
pre Sportové prevedenia, ale najma pre nevyhodny saci
systém (dIhé koleno od karburatora po timi¢ sania). Toto
boli presvedcivé dévody pre zmenu sklonu valca. Tym sa
stalo, Ze druhy prototyp z roku 1972 (obr. 8.3) uz mal
Sikmy valec a niekotko dalSich vylep3eni smerujicich
k ekonomizacii vyrobku. Sikmy valec uz bol bez rota¢ného
posuvaca, zato ale s 6-kandlovym rozvodom a dobre vyla-
borovanym to¢ivym momentom, ktory bol dosiahnuty aj
origindlnymi Sikmymi kanalmi, ktoré dokonale vyplacho-
vali zadnd stranu valca. Primdrny prevod bol rieSeny ozu-
benymi kolesami so Sikmymi zubami. Spojka bola origi-
ndlna s tanierovou pritlatnou pruZinou, rozoberatelnd bez
$pecidlneho ndradia s lamelami Gplne novej konstrukcie
na bdze korkovej drviny (obr 8.2).

Na prototype bol pouZity karburdtor Bing, ktory mal
byt v sériovej vyrobe nahradeny obdobnym, vyvinutym
v Motore Ceské Budejovice (MCB). V pripade tohto moto-
cykla, ktory dostal oficidlne typové oznacenie 238 a pra-
covny nazov Mistral (pravdepodobne by zostal zachovany
aj pre sériovu vyrobu), je mozno vymenovat celt desiatku

5 4 G'I

6~ Al "\?ﬁéﬂﬁ

8.2 Spojka 238 (MISTRAL)
Lamelova tanierovd spojka, zobrazenie v reze.

vylepSeni, na ktoré pracovnici konstrukcie dostali autor-
ské osvedCenia, ale naco ich vymenovavat, ked oficidlny,
verdikt PZO Motokov znel: vozidlo je v zahrani¢i nepre-
dajné! Akou formou tento verdikt PZO Motokov Povaz-
skym strojdriiam dal na vedomie nie je zndme, ale takto
ho dal vedici VMV Frantisek Tichy na vedomie kon-
Struktérom, ktori sa na vyvoji tohto vynimo¢ného moto-
cykla podielali. Preco sa tak stalo, to dodnes nik nevy-
svetlil. Skutocnosti sa pravdepodobne najviac pribli-
Zuju vtedy vyslovené Spekuldcie, Ze verdikt vyhovoval
obidvom strandm. PZO Motokov takto nahral lobistom
z Jawy Praha, ktori sa potrebovali dostat na zdpadné
trhy do teritdrii, kde predtym exportovali Povazské stro-
jarne a naopak vyhovovalo to aj Povazskym strojdrfiam,
ktoré pod tlakom ZVL uz vtedy zacali pripravovat podu
pre zavedenie vyroby leteckého motora. Zostava tu holy
fakt, Ze motocykel typ 238 sa do technickej pripravy
vyroby nedostal.

Celd tato smutnd histériu ako autor tejto publikacie
mozem dokumentovat osobnou skdsenostou a dopl-
nit ju pravdivym porekadlom, Ze kde sa dva biju, treti
vyhrava. Bolo to takto: Na vystave motorovych vozi-
diel v Londyne v Earls Court sa ma zdstupca tamoj-
Sieho odberatela opytal, preco sme nedoviezli vysta-
vovat novy maly motocykel, na ktory oni ¢akali a mali
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o fiom dobré referencie (asi im ich dal nd3 pracovnik
tamoj3ej afilacie). Musel som ist s pravdou von. Vycho-
donemecky Simson mal na vystave neobycajne velké
zastUpenie a ako sa neskorsie ukdzalo, prdve Simson
zaplnil nase byvalé trhy. Preco to tak bolo? Lebo Jawa
pravdepodobne na trhoch Velkej Britdnie neuspela
v takej miere, ako si predstavovala. MéZem to doku-
mentovat tym, ¢o som videl na vlastné oci v pristavnom
meste King's Lynn, kde mi v sklade ukdzal pracovnik
odberatela sériu krdsne vedla seba nastavanych moto-

~ JAWA mistral

Anee %
~EE .
TS \ - %=

3 €
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cyklov Jawa 250 a 350, kde pod kazdym motocyklom
bola vytecena velka kaluZ oleja. K tomu uZ nebolo ¢o
dodat. Motocykel typ 238 (obr. 8.3 a 8.4) bol dostatotne
odskudsany v prototypovych skdskach jazdenych v zim-
nych aj letnych podmienkach, mal vyhovujtce vykonové
parametre a aj jeho dizajn zodpovedal vtedajSim poZia-
davkam. Rovnako aj cenové kalkulacie boli vyhovujlce,
a predsa, vyrobok, ktory mohol povysit uz dobry imidz
PovaZskych strojarni, sa do vyroby nedostal.

Zakladné tehnické udaje:

Zdvihovy objem: 49, 98 cm?

vitanie: 39 mm

zdvih: 41 mm

vykon: 4,77 k (3,51 kW) pri 7000 ot/min.

stipavost: 25%
max. rychlost: 73,1 km/h*

= pre vetky motocykle platil vtedy rychlostny
limit 8okm/h.

8.3 Druhy prototyp motocykla 238 (MISTRAL)

8.4 Prototyp motocykla 238 (MISTRAL)

Tento prototyp sa nachddza v zbierkach Vlastived-

ného muzea v Povazskej Bystrici (ev. ¢.: 7/Mo).

max. to¢ivy moment: 0,516 kpm pri 6500 ot/min.

Motor je uZ so Sikmym valcom a dal$imi Gpravami.
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MOKIK JAWAMATIC

Po zamietnutom motocykli typ 238, niekedy na prelome
rokov 1977 - 1978, sa pustili konsStruktéri do inova-
cie mopedov typovyho radu Babetta. ISlo najma o to ako
obohatit mopedovy rad o vozidlo mokik, ¢o je to isté ako
moped, ale Startovanie sa nerealizovalo pedalovym systé-
mom, ale Startovacou pakou ako pri motocykloch.

V druhom rade iSlo o vysoku ekonomickost vyrobku, lebo
zamer bol konkurovat cenou. Tieto poZiadavky pretavili
konstruktéri do netradi¢nych rieseni niektorych uzlov
konstrukcie. Snahu o azda aZ prehnanut ekonomickost
je najlepsie vidiet na konstrukcii ramu vozidla (obr. 8.5).
Konstruktér G. Ulicky dostal na rdm autorské osvedce-
nie (obr. 8.6).

8.5 Mokik JAWAMATIC

V rdme motocykla sa ukryvala palivova nadrz, skrinka na naradie a kompletny timi¢ sania s filtrom.
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Vyvoj mokika JAWAMATIC nebol oficidlne ukonceny. Ked 8.6 Autorské osvedéenie

uz bolo jasné, 7e motocyklovd vyroba sa bude v Povaz- Riesenie ramu motocykla JAWAMATIC, na ktoré dostal Gustav
, o v . , L. Ulicky autorské osvedtenie v roku 1982.

skych strojarfiach rusit, nastal vSeobecny nezdujem

venovat sa tejto problematike.
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ELEKTROMOPED ELSTAR

Preco vobec elektromoped, ked bolo vopred zrejmé, Ze
akumulatorovy zdroj pohonu v tom ¢ase nemal taku
troven, aby splnil poZiadavku na potrebny ak¢ny radius
vozidla a prijatefnd nadobddaciu cenu?

Viyvoj motorovych vozidiel planoval tento projekt s nadhla-
dom a perspektivou moznosti doriesit tento problém,
napriklad pouZitim palivového ¢lanku namiesto akumu-
latora, ako to v tom ¢ase sfubovali svetové koncerny spo-
jené s kozmickym vyskumom. PovaZské strojdrne chceli
mat pripravené vozidlo, ktoré by zachytilo trend vyroby
elektrovozidiel s vyskdsanymi a doriesenymi celkami sku-
pin, ako je silova a vykonovd reguldcia pre optimalne vyu-
Zitie kapacity akumuldtora (palivového ¢lanku) a ziskat
tak skuisenosti s elektromotorom. Prvy pokus sa vykonal
na mopede typ 207. Upravila sa jeho strednd Cast tak,
aby vznikol priestor pre regula¢ny systém a elektromotor.
Mopedista mal nohy na pevnych sttpackdch.

Funkéna vzorka (obr. 8.7) splnila predpoklady, ale kon-
Struktérov neuspokojila ani dosiahnutymi parametrami
a ani dizajnom. Po internej oponenttre sa rozhodlo, Ze
sa k problematike pristtipi konceptne a bude sa spolu-
pracovat s dalSimi odbornymi pracoviskami. Vedtci VMV
F. Tichy zveril tito dlohu G. Ulickému, do kompetencie
ktorého vtedy mopedy patrili. Elektromoped sa tymto
stal predmetom oficidlnej dlohy technického rozvoja
podniku a k spolupraci bol prizvany Elektrotechnicky roz-
voj Povazskych strojarni, ZTS-EVU Dubnica n/Vahom,
Vlysoké uceni technické (VUT) v Brne a Vyskumny a vyvo-
jovy ustav elektrickych toCivych strojov (VVU) v Brne.
Podla jazdnych charakteristik, ktoré boli vypracované
v PovaZskych strojdriiach, EVU Dubnica stanovil trakénu
charakteristiku vozidla a spolu s brnenskymi instittciami
sa rozhodli pre pohonnu jednotku, ktorou sa stal sériovo
vyrabany jednosmerny elektromotor. Brnenské institu-
cie urcili minimalne rozmery priestoru pre akumulatory.

Potom uZ mohli vSetci zainteresovani na stavbe elektro-
mopeda zacat svoju pracu. EVU Dubnica riesil usporia-
danie a parametre regulac¢ného zariadenia, Brno dodalo
elektromotor typ DMT 0704 a tri akumulatory s napatim
48V, sériovo zapojenych 24 olovenych ¢lankov s nabi-
jacim pradom 5A. PovaZzské strojarne vyhotovili kom-
pletny podvozok. Bola tak k dispozicii kompletna funkénd
vzorka ELSTAR (obr. 8.8) s otakavanymi parametrami.

o T

8.7 Upraveny moped 207
Prvé poznatky a skisenosti s elektromopedmi ziskali konstruktéri
na tejto funkénej vzorke mopedu.

91
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8.8 Elektromoped ELSTAR {
Kompletna funkéna vzorka na dobovej fotografii. |

8.9 Elektromoped ELSTAR
Funkénd vzorka elektromopedu je v zbierkach Vlastivedného muzea
v PovazZskej Bystrici (ev. ¢.: 6/Mo).
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8.10 Elektromoped ELSTAR

Obrazok ilustruje hlavné konstrukéné ¢asti elektromopedu.

Parametre elektromotora pre elektromoped Elstar

napatie: menovité 47V
maximalne 55V
vykon: menovity 680 W
maximdlny 1500 W
krdtiaci moment:  menovity 1,18 N.m
maximdlny 3,92 N.m
prud: 20A

Technické tidaje elektromopedu Elstar

ram: otvoreny rdrkovy

prednad vidlica: teleskopicka
zdvih: 60 mm

zadna vidlica: vykyvna s hydraulickymi timi¢mi pruzenia
zdvih: 60 mm

brzdy: bubnové
priemer 125 mm

pneumatiky: 3,00 x 10“

maximélna dizka: 1625 mm

Sirka riadidiel: 700 mm

vyska: 950 mm

rdzvor: 1150 mm

pohot. hmotnost: 78 kg
uZito¢na hmotnost: 100 kg

rychlost: trvala: 30 km/h
maximdlna: 30 km/h

stipavost: 10%

zrychl. na100m: 16s

prikon na jazdu: 950 W

na zrychlenie: 2,3 kW
akeény radius
v polotazkom teréne
so stupanim
maximdlne 10 %: 18 km

8.11 Elektromoped ELSTAR
Autor projektu ELSTAR pri sktiSobnej jazde na priehradu Nosice a spat.

Skdsobnd jazda z Povazskej Bystrice na priehradu
Nosice a spat (obr. 8.11) bola bezproblémova, rusivym
momentom bol prenikavy hvizdavy zvuk elektromotora
pri rozbehu. Po dojazde bolo treba akumuldtory dobit.
Po pripadnom zaradeni vozidla do sériovej vyroby sa
pocitalo s tym, Ze sa elektromoped vybavi smerovymi
svetlami, odlievanymi trojli¢ovymi kolesami a odnima-
tefnym nakupnym kosikom.

Stubny vyrobok zanikol spolo¢ne so zanikom motocyklo-
vej vyroby v Povazskych strojarfiach.
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DELTA 1, DELTA 2, DELTA 3

Po organizacnych a Strukturdlnych zmendach v Povaz-
skych strojariiach, ktoré sa udiali v 90. rokoch, sa novo-
vziknuta akciovd spolo¢nost MANET a.s. Povazskd Bys-
trica snazila vyvinut novy atraktivny mokik. Konstruktéri
nadviazali v roku 1999 spoluprécu s poprednym sloven-
skym dizajnérom Stefanom Kleinom. Vznikli dva proto-

typy: DELTA 1 v roku 2000 (obr 8.12) a DELTA 2 v roku
2001 (obr. 8.13). Konstruktéri spolotnosti samostatne
vytvorili v roku 2002 dalsi prototyp s ndzvom DELTA 3
(obr. 8.14). Ani jeden z prototypov sa nakoniec do séri-
ovej vyroby nedostal. Spolo¢nost MANET a.s. v roku
2005 definitivne zanikla.

8.12 Prototyp DELTA 1
Dizajn: Stefan Klein, rok 2001.

94
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8.13 Prototyp DELTA 2
Dizajn: Stefan Klein, rok 2001.

8.14 Prototyp DELTA 3 (NEMESIS)

Tento prototyp vytvorili konstruktéri spolo¢nosti MANET a.s.

v PovaZskej Bystrici. Konceptne a dizajnovo nadvazuje na predcha-
dzujuci prototyp DELTA 2. Motocykel je v zbierkach Vlastivedného
muzea v Povazskej Bystrici (ev. ¢.: 30/Mo).

»
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POLNOHOSPODARSKE AGREGATY

V roku 1984 prisiel do platnosti vladny vynos, ktory

nariadoval, aby kaZdy vyrobny podnik v CSSR nasme- Akk/ /I“XJ

roval 1% svojej produkcie do trznych fondov. Na pod- >| 201 yfxa~)7 >N

net vedenia VMV zareagovali PovaZzské strojdrne tak, \g t/

7e vyvinu a za¢nu vyrabat (v prvej etape) hnaci agredt = %:ﬁ[m'p:xoyf_ '\g

pre malu zahradkdrsku techniku, o ktoru bol v tom ¢ase < |15 i;frq;‘/olzwr Z

velky zaujem. Motorom tohto hnacieho agregatu bol A 3 / I & £

upraveny motor mopeda typ 210 a hnaci agregdt dostal i - ;%%g”. = ¥

typové oznacenie PA-50. Agregat mal tri zékladné ¢asti: N \l\\ £0 \%

motor, ovladanie a pomocné uzly. Na obr. 9.1 je zndzor- N E / NG {3,0 X

neny graf vykonovej charakteristiky tohto agregatu. S s SPOTREBA™ 20 S
| 500 J AN '

Ako prvi zacali tdto hnaciu jednotku vyuZivat PovaZan- 400 VTVETEET

podnik miestneho hospoddrstva v PovaZskej Bystrici ——PRON

a Agrosam Myjava. Samotny hnaci agregat PA-50 mal 3 4 5 ¢ 7000&[1/'»/4:]

podobu ako na fotografii obr. 9.2.

P A"” VIKON 2 kW 15500 min™!

9.2 Hnaci agregat PA-50 9.1 /ykonova charakteristika agregatu PA-50
Dobova fotografia.
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9.3 Myjavsky polnohospodarsky hnaci agregat PA-50 (AGROSAM 50) s rotaénym kypricom
Rok vyroby: 1984.

Technické tdaje:

Motor: dvojtaktny stvorprefukovy s vratnym vyplachovanim valca
Obsah: 49 cm?® (2 39 x 41)

Viykon: 2 kW/5500 ot/min.

Max. krdtiaci moment: 4 Nm

Valec: hlinikovy s liatinovou vloZkou, hlava hlinikova

Karburdtor: JIKOV typ 3312 - dvojklapkovy, horizontdlny

Spojka: mechanickd, odstredivd

Startovanie: ruéné reverznou $ntirou

Zapalovanie: bezkontaktné polovodicové

Specificka spotreba paliva: 480 g/kW/h

Chladenie: nutené, ventildtorom

Hmotnost agregdtu Gplného (riadidla, rychloup. objimka): 21,3 kg

Agrosam Myjava vyrdbal aj iny druh rota¢ného kyprica
(obr. 9.4) a rota¢nu kosatku (obr 9.5). Podobny vyrobny
program mal aj podnik PovaZan v Povazskej Bystrici.

S odstupom ¢asu sa zistilo, Ze hnacia jednotka s vyko-
nom 2 kW je na zakladnud zéhradkarsku technoldgiu -
oranie - prislabd, preto bolo rozhodnuté zvysit jej objem
na 80 cm?. Preco préve tento objem? V pléane VMV bolo
rozsirit sortiment motocyklov o triedu 80 cm?.
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9.4 Myjavsky polnohospodarsky hnaci agregat PA-50 (AGROSAM 50) s rotacnym kypricom
Dalsi druh rota¢ného kyprita.

9.5 Myjavsky polnohospodarsky hnaci agregat PA-50 (AGROSAM 50) s rotacnou kosatkou

100
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Pri zmene objemu sa pocitalo aj so zmenou dizajnu.
Dizajnér Peter Pocarovsky stvarnil svoju predstavu do
velmi modernej podoby (obr. 9.6). Bohuzial, v Povaz-
skych strojarfiach sa uskutocfiovali organizacné zmeny
a prototyp PA-80 ostal v nezmenenej podobe.

PA-80 v tejto podobe nebol nakoniec vébec realizovany,
lebo VMV bol zruseny. Bez tcasti tohto pracoviska bolo
zavedenie PA-80 neredlne. So zvy3enim vykonu hnacej
jednotky prislo aj k zmene ndzvu na polnohospodarsky
hnaci agregédt (obr 9.7).

9.6 Prototyp polnohospodarskeho hnacieho agregatu
PA-80 s rotaénym kypricom

Dizajnérske dielo Petra Potarovského bolo jedine¢né

a velmi moderné.

101
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Technické tdaje:

Motor: dvojtaktny s vratnym vyplachovanim valca

Obsah: 79,6 cm? (g 46 X 44)

Viykon: 3 kW/5500 ot/min.

Max. kratiaci moment: 5,5 Nm/3500 ot/min.

Valec: hlinikovy s liatinovou vloZzkou, hlava hlinikova

Karburdtor: JIKOV 2820T, typ 3312, dvojklapkovy, horizontdlny so
zvacsenym priemerom difuzdra na 17 mm

Spojka: mechanickd, odstrediva

Startovanie: ru¢ne reverznou éntrou

Zapalovanie: bezkontaktné, polovodicové

Specificka spotreba paliva: 500 g/kW/h

Chladenie: natené, ventilatorom

Hmotnost Gplného agregatu (riadidld, rychloupinacia objimka): 24,5 kg

102
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9.7 Polnohospodarsky hnaci agregat PA-80
Podoba zostala oproti PA-50 nezmenena.

Na vyvoji polnohospodarskych agregdtov sa pokraco-
valo az do roku 1989, kedy zacal fungovat novozalozeny
Vlyvoj motorovych vozidiel, vtedy eSte stdle v Povaz-
skych strojarnach.

Novovytvoreny VMV navrhol aj prvi koncepciu vyroby
polnohospodarskej techniky v PovaZzskych strojariiach,
ktorej zakladom bol uceleny systém, ktory dostal prilie-
havwy ndzov ,AGZAT" (agrozahradkdrska technika). Jej
zdkladom sa stala hnacia jednotka s objemom 100 cm?,
ktord v spojeni' s prevodovkou vlastnej konstrukcie zvladne
bez problémov aj naro¢nu technoldgiu hibokej orby.

Systém Agzat 100 (obr. 9.8) sa neustale vylepsuje po
stranke spolahlivosti a dizajnu, pribldajui nové pripojo-
vacie agregaty, ale aj nové hnacie jednotky inych vyrob-
cov, najma Stvordobé motory (obr. 9.9), tak ako si to
Zelaju jednotlivi odberatelia.

Vacsina odberatefov nakupuje kompletny systém
Agzat 100. Su aj vynimky, napr. vyrobcovia listovych kosa-
¢iek, ktori nakupuju len hnaciu jednotku. To, Ze sa uz sys-
tém vyraba viac ako 15 rokov, vela hovori o jeho kvalite.
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9.8 AGZAT 100
Pévodné vyhotovenie.

Technické tdaje:

Motor: dvojtaktny leZaty jednovalec s ndtenym chladenim
Objem valca: 100 cm?

Viykon 3,5 kW/ 5500 ot/min.

Max. to¢ivy moment: 7,38 Nm pri 3500 ot./min.
Spec. spotreba: 480 g/kW/hod.

Palivo: BA 90 + olej

Mastiaci pomer: 1:40

Objem palivovej nadrze: 1,8 dm?

Hmotnost: 19 kg

Startovanie: ru¢né

Zapalovanie: polovodicové

Cisti¢ vzduchu: olejovy

103
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9.9 AGZAT 100
Jedno z vyhotoveni.

9.10 AGZAT, model 97
Hnacie agregdty od inych vyrobcov.

104
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MOTOROVE PILY

Aj ked motorové pily nepatria do kapitoly o polno-
hospodarskej technike, pre Uplnost dejin nemoZno
tato kratku epizédu o nich vynechat, lebo bola zau-
jimavé a dokumentuje vSestrannost konstruktérov
V/yvoja motorovych vozidiel z Pov. strojarni. V polovici
60-tych rokov minulého storocia sa obratil Vyskumny
lstav lesného hospodarstva v Oravskom Podzédmku na
PovazZské strojarne so Ziadostou o pomoc pri vyvoji jed-

nomuznej motorovej pily pre potreby lesného hospo-
ddrstva. Oravski vyskumnici sa po nedspesnych poku-
soch pouZit na tento Ucel motor z motocykla Pionier
(obr. 9.11) a neskdr motor zo skitra Manet (obr. 9.12)
obratili na pracovnikov, ktori mali v oblasti spafovacich
motorov skisenosti.

9.11 Pila s motorom z Pioniera

105
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9.12 Pila s motorom zo skiitra

Konétruktér Gustav Ulicky spolupracoval s Ing. Sim-  vej vyroby. Do sériovej vyroby sa viak tato motorovd pila
kom z Vyskumného Ustavu a v rekordnom ¢ase vyvi- nedostala. Po marketingovom prieskume a ekonomic-
nuli malt prebierkovi motorovi pilu (obr. 9.13). Proto-  kom prepotte sa zistilo, 7e potreba Slovenska ¢i CSSR by
typ mal dobré funkéné vlastnosti, ale mal o nie¢o vy3- nezaplatila vysoké investi¢né ndklady na zavedenie séri-
iu hmotnost ako konkuren¢né vyrobky zo zahranitia, ovej vyroby. Rozhodnutie dovdzat niekolko sto kusov pil
¢o by sa bolo dalo odstranit v priebehu pripravy sério- ro¢ne zo zahrani¢ia bolo asi spravne.

9.13 Jednomuzna motorova pila PB50

Technické udaje:

Motor: dvojtaktny s vratnym vyplachovanim valca
Obsah: 49 cm? (2 39 x 41)

Viykon: 1,7 kW/5500 ot/min.

Valec: hlinikovy s liatinovou vlozkou, hlava hlinikova
Spojka: mechanickd, odstrediva

Startovanie: ru¢ne reverznou $nuirou

Zapalovanie: bezkontaktné, polovoditové
Chladenie: nutené, ventildtorom

Hmotnost agregatu Uplného: 9 kg

Dizka lity: 35 cm

106
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USPESNOST MOTOCYKLOVE] VYROBY
V POVAZSKYCH STROJARNACH

Pod Uspesnost motocyklovej vyroby v PovaZskych stro-
jarfach sa podpisali predovietkym pracovnici Vyvoja
motorovych vozidiel. Toto konStatovanie je na mieste,
lebo VMV prirodzenou cestou prevzal na seba marke-
tingovy prieskum, stanovenie filozofie vyroby, vychovu
Specialistov a ¢asto aj organizaciu napravy vo vyrobe,
ked prislo k viaznutiu plynulosti vyroby. Bolo stastim pre
VMV a pre vyrobu motocyklov, Ze sa tam stretli fudia
odborne zdatni, so zmyslom pre spoluprdcu pri zvySo-
vani konstrukénej trovne, kvality vyrobku a dokonalosti

-

10.1 Spolo¢né travenie ¢asu pracovnikov oddelenia VMV a ich rodin

Guldspartia na Podhradskych lukach.

Filozofia z pohladu vyvoja vyrobku

Pracovnici VMV si uvedomili, Ze PovaZské strojarne
su iba strednym vyrobcom v motocyklovom priemysle
a nebudu nikdy diktovat svetové trendy. Naopak, bude
potrebné sa im prispdsobit. Poucenie dostali, ked pred-
¢asne zaviedli polovodi¢ové bezkontaktné zapalovanie
bez toho, aby vybudovali vlastné servisy v odberatel-

108
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technoldgie. Boli tam aj vyborné medzifudské vztahy,
takmer rodinné, ¢o mozno dokumentovat fotografiou
(obr. 10.1), ktord ukazuje, Ze popri praci nasiel sa aj ¢as
na ,guldspartiu” s manzelkami a detmi na Podhrad-
skych ltkach. Takato klima musela priniest svoje ovocie.
Tento tim (spolo¢ne s dalSimi pracovnikmi Povazskych
strojarni) ,,vyoral” hlbokd brdzdu na poli ¢eskosloven-
ského motorizmu, ¢oho dékazom bolo usporiadanie via-
cerych dspednych medzinarodnych Sestdriovych moto-
cyklovych sutaZi v PovaZskej Bystrici.

skych krajinach (Afrika).Preto sa pre tieto krajiny muselo
doddvat klasické zapafovanie. Dalej si uvedomovali, Ze
vyhodné 100-tisicové série nemozu dosiahnut, lebo trhy
s takymito moznostami su uz obsadené svetovymi fir-
mami, a preto je potrebné hfadat moznosti, kde sa daju
umiestnit také série, ktoré su este vyrobne ekonomické,
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teda série okolo 50 000 ks ro¢ne. PrileZitostou boli niz-
Sie cenové kategorie vozidiel, ktoré sa nachddzali nielen
v rozvojovych krajindch, ale aj na lukrativnych trhoch.
V pripade PovaZskych strojarni sa nimi stali v Nemecku
firmy Neckermann a Quelle.

Z uvedeného vyplynula skisenost, Ze moped ¢i motocy-
kel PovaZzskych strojarni musi byt orientovany do nizsich
cenovych kategérii, aby bol akceptovatelny na doma-
com trhu a zvy3ok sa dal predat v zahranici. Tuto filozo-
fiu podporoval aj PZO Motokov.

Druhym predpokladom Uspesnosti bola sprévna organiza-
cia VWvoja motorovych vozidiel. VMV v PovaZskych stro-
jériiach bol organizovany tak, Ze mal vlastni konstruk-
ciu motocyklov, $pecializovand na konstrukciu motorov
a konstrukciu podvozkov, ako aj konstrukciu Sportovych
motocyklov, kde jedna Cast konstruktérov pracovala na
motocykloch pre terén a druhd na motocykloch pre cestné
preteky. VMV mal aj tzv. sériovd konstrukciu. Ta sledovala
pracu sériovej vyroby, ktorej pomahala riesit jej kaZdo-
denné problémy. O niefo neskér bola pri VMV vytvorend
aj elektrokonstrukcia. Popri konstrukcidch mal VMV aj
vlastné dizajnérske oddelenie, v ktorom sa tastnou ného-
dou stretli dvaja vynikajuci dizajnéri. Jind¥ich Safafik bol
absoloventom ¢eskej vytvarnej skoly (Uherské Hradiste)
a Peter Potarovsky absolventom slovenskej vytvarnej
gkoly (Kremnica). Navzajom sa vyborne doplfiali. Prospie-
valo to i vystupom ich préce, ktoré boli skuto¢ne dobré.
Dalgim uzito¢nym oddelenim VMV bolo oddelenie hodno-
tovej analyzy, ktoré detailne skiimalo kaZdu stciastku este
pred zaradenim do technickej pripravy vyroby, kde analy-

10.2 Skolenie élenov timu hodnotovej analyzy

zovalo jej technologitnost a ekonomicnost a odportcalo
Gpravy. Rozhodujdcimi ¢lenmi timu boli normovact, tech-
nolég a konstruktér. Ich ¢innostou sa usetrilo odhadom az
8-10% vyrobnych nakladov. Na fotografii (obr. 10.2) vidno
kolenie ¢lenov timu hodnotovej analyzy. Ing. Jan Ostrica
(v strede) vysvetfuje konstruktérovi Karlovi Cépovi (cel-
kom vlavo) principy tejto metédy na rdme mopeda.

Jedno z nadoleZitejSich oddeleni VMV bolo oddele-
nie sku3obne funkénych vzorkov a prototypov. Vyvo-
jova skasobria mala dve oddelenia: oddelenie laboratér-
nych skisok a oddelenie cestnych skisok. Laboratérna
skisobiia bola vybavena elektrickymi brzdami motorov.
Bol tam elektricky dynamometer KFizik, ale aj hydrau-
licky Heenan Froude. Na tychto sa skudsal a ladil vykon
motora a dalSie vykonové parametre. Skisobria mala aj
jedno unikatne ski3obné zariadenie - tormentacnu sto-
licu pre simuldciu a meranie réznych jazdnych podmie-
nok (prekazky roznej velkosti na bubnoch stolice) pri
roznych teplotdch (termometer), kde cely systém fun-
goval na baze diernych Stitkov. Toto unikdtne zariadenie
obsluhoval aj Ing. Tibor Augustin (obr. 10.3).

Nebolo to v3ak jediné unikdtne skisobné zariadenie.
V inej miestnosti boli dve vibratné stolice, kde vibra-
tory stovky hodin ,natriasali” niektoré diely ¢i podsku-
piny podvozkov motocyklov, najma tych zvarovanych,
kde tenzometre registrovali praskliny ¢i Gnavové lomy.
Nemenej unikdtne boli dal3ie skiiSobné zariadenia vlast-
nej konstrukcie a vyroby. Boli to: valcova stolica, zaria-
denie na hysterézne skisky teleskopov a zariadenie na
skdsanie koeficientu trenia pri zmendch teploty.

10.3 Tormentacna stolica
Zariadenie obsluhuje Tibor Augustin.
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Samotné ska3obné zariadenia by ni¢ neznamenali, keby
technici skdSobne nemali poznatky teoretické, najma
z nestaciondrneho pradenia palivovej zmesi vo valci
motora ¢i vedomosti o vzniku Skodlivych exhaldtov.
Tieto si technici museli individudlne nastudovat napr.
aj z knihy Dvojtaktové motory Rudolfa Hiinigena, ktory
v tom Case uZ pracoval pre nemeckd firmu Simson.

Rie3enie tychto zloZitych zdleZitosti si vyZadovalo spo-
luprdcu aj s vedeckymi pracovnikmi vysokych 3kal
a vyskumnych pracovisk. V niecom pomohol Ing. Jahoda
z Vlyskumného Ustavu motorovych vozidiel v Prahe,
v nieCom Ing. Zdeno Peceiia z \lysokej Skoly doprav-
nej v Ziline a najviac praktickej pomoci poskytol docent
Karel Jaro3 s Vlysokého uceni technického v Brne.

Z domacich inZinierov vybornd teoretickd pracu odviedli
Ing. Miroslav Miniarik a Jozef Huj¢ik, ktori vedeli
vypoctom urcit vyvazenie kfukového mechanizmu tak,
aby vibracie motora nesmerovali do kontrolnych miest
sedla, stipaciek a riadidiel. Predtym sa tento problém
riesil siahodlhymi skiskami.

Oddelenie jazdnych skisSok malo skadobnych jazdcovy,
mechanikov a skd3obnych technikov, ktori riadili sku-
Sobné postupy a sledovali ich vysledky vzhladom na
platné predpisy. Na fotografii (obr. 10.4) je velka vac-
dina pracovnikov vyvojovej skdSobne. Popri vedicom
Ing. Antonovi Kosturikovi, zdstupcovi Ing. Jozefovi Huj-
¢ikovi @ majstrovi Janovi Briestenskom su tam technici:
Milan Kalas, Ing. Stanislav Bolebruch, Ing. Petrik Teo-
dor, mechanici: Vladimir Kopecky, Tibor Sajtlava, Robert
Repaty, Stefan Palik, Jozef Botinec, Jozef Hanusik, Jozef
Cingel, Pavol Korenik, Ladislav Kalivoda a Emil Lovi-
Sek. Na fotografii nie st zachyteni: Karol VI¢ansky, Jozef
Sajtlava, Roman Zemantik, Ing.Tibor Augustin, Ing.
Jan Jakubik, Ing. Miroslav Cenkl, technik Ondrej Zbo-
ran, mechanik Ferdinand Markovi¢, Jozef Furdzo a Jozef
Sddecky. V kozenych kombinézach (spodny rad na foto-
grafii) su tito skdgobni jazdci: Chovantik, Racek, Durig,
Miko, Markovi¢, Tu¢nik a Dorinec. Na fotografii nie su
zachyteni: Bottka, Kréner, Capko, Harvdnek a Huncik.

Fotografia zachytavajltca vacsinu pracovnikov.
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Hlavnou realizacnou ¢astou Vyvoja motorovych vozidiel
bola prototypovd diefia. Tato bola schopna samostatne
vyhotovit funkéné vzorky aj prototypy, okrem zlieva-
renskych a ozubdrenskych prdc. Zlievarenské prace jej
zabezpecoval dvorny zlieva¢ Karol Djasnik z metalur-
gického rozvoja a ozubdrske préce sa realizovali v dielni
obrdbacich strojov. Prototypova dielia nemala nor-
movanu prdcu, lebo vyrdbala vietko takpovediec ,na
kolene” a naviac, velakrdt museli jej pracovnici v prie-
behu vyroby suciastky realizovat okamZity napad kon-
Struktéra, takZe vyroba suciastky sa predlZovala. Takto
mohli konstruktéri experimentovat, ¢o malo dobry Gci-
nok na kone¢nid podobu prototypu ¢i funkénej vzorky.
V prototypovej dielni sa zi3li ti najlepsi remeselnici z fab-
riky. Boli to oby¢ajne stari ,machri”, vystriedalo sa ich

10.5 Remeselnici, ktori pracovali v prototypovej dielni
Fotografia zachytdvajlica niektorych z nich.

tam vela. Fotografia (obr. 10.5) zachytdva niekolkych
z nich. Najzndmejsie mend sd: Vojtech Cizmar (maj-
ster), Martin Kasman (smenovy majster), Ladislav
Citka (smenovy majster), Pavol Torda (technoldg), Jozef
Sulka (zvarat), Jaroslav Durig (brusi¢), Milan Kové-

¢ik (vyvrtavac), Alexander Hamar (sustruznik), Peter
Zbojnik (sustruznik), Pavol Janiga (sustruznik), Zdena
Buryskova (vydajiia ndradia). Najviac bolo zamotni-
kov: Stefan Nad, Pavol Siétik, Pavol Cihunka, Ladislav
Ciernik, Jozef Kochonik, Milan Taraba, Frantiéek Lun-
grik, Stefan Filo a dali. Frézari: Stefan Kolek, Franti-
Sek Bridzik, lvan Husarik a Pavol Janiga st. UrCité 3peci-
fické prace pre prototypovu dielfiu a skisobriu vykond-
vali: Olga S¢otkovd a Darina Skatikova.

Elektrikari

Elektrotechnicky rozvoj PovaZskych strojdrni bol zdat-
nym pracoviskom so 3pecialistami na slaboprud i sil-
noprud. Tito $pecialisti konstruovali elektrickd vybavu
pre vdetky vyrobky, ktoré ju potrebovali (obrdbacie

stroje, jednoucelové stroje, brusky, baliace automaty
atd.) Veduci elektrorozvoja, uz predtym spominany
Ing. Karol Longauer, nebol len $éfom, ¢o zaddval pracu
podriadenym, sam bol konstruktérom, a to vynikaju-
cim. Na VMV si ho vazili a povaZovali za svojho, hoci
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organizacne patril inde. Jeho desatpdlovy dynamostar-
tér s ¢elnym komutdtorom ¢i polovodic¢ové zapalovanie
pre mopedy a dalSie motovyrobky PovaZskych strojarni
boli avantgardné a v oblasti elektro ich posunuli medzi
svetové. Daldou zésluhou Ing. Longauera bolo, Ze pre
oblast motovyroby vychoval pracovnikov, ktori v dalSom
obdobi, po jeho odchode, boli schopni jeho skvelé kon-
Strukcie aplikovat do novych vyrobkov. Po znovuvytvo-
reni zaniknutého VMV dvaja odchovanci elektrovyvoja
Vojtech Ciernik a Ivan Palik sa stali riadnymi zamest-
nancami VMV a vykondvali elektrikarske prace pre VMV
aZ do jeho zéniku. MoZno spomendt prihodu, ked Jawa
Praha poZiadala PovaZské strojarne o spoluprdcu pri
aplikdcii polovoditového zapalovania pre ich pretekdr-
sky motocykel Jawa 350 typ 673 - Stvorvalec. Povazsko-
bystri¢ania zapalovanie nakreslili, vyhotovili aj namon-
tovali do Jawy. Fungovalo bezchybne. Zial, zanedlho sa
na tomto motocykli zabil britsky pretekar Bill Ivy jazdiaci
za Jawu. Pritinou tragédie urcite nebolo polovodi¢ové
zapalovanie! Pri¢inu objavili zainteresovani v krdtkom
¢ase. Bola v chladeni zadnych valcov, ktoré sa zadreli.

Vyvojové konstrukcie

Na tspesnosti Vyvoja motorovych vozidiel sa urcite naj-
vacsou mierou podielali vyvojové konstrukcie. Pocas
celej doby ich &innosti (asi 40 rokov) sa v nich vystrie-
dali desiatky konstruktérov, z ktorych kazdy zanechal na
findlnom vyrobku svoju stopu. Preco kazdy? Jednoducho
preto, Ze kon3trukcia vyrobku je pracou timovou a od
najvyssie postaveného projektanta vyrobku po posled-
ného detailistu musi kazdy odviest dobru pracu, lebo aj
ten najmensi detail moéZe zapricinit znehodnotenie celku,
ak sa to ukdZe aZz v priebehu sériovej vyroby. Je preto
velmi tazké hodnotit, kto bol dobry alebo menej dobry
konstruktér. Ak ma byt findlny vyrobok kvalitny, musi byt
kvalitny aj cely tim, ktory ho vyvijal. Aby kazdy vykres
detailu bol kvalitny, na to bol na VMV zavedeny zakladny
prvotny systém, ktory spocival v tom, Ze na samotnom
origindlnom vykrese detailu bola koldnka, kde svoj pod-
pis dal autor kon3trukcie detailu a pod nim bola koldnka,
kto a kedy vykres kontroloval. Jediny rozdiel medzi kon-
Struktérmi bol v tom, Ze projektant bol zodpovedny za
celok, teda za pracu vSetkych zacastnenych. Kto teda
boli konstruktéri, ktori konstruovali motorové vozidld na
VMV? Bude azda vhodné dat ich do abecedného pora-
dia, aby si niekto nevytvoril tedriu, Ze vpredu menovani
boli ti lep3i. Redlne konstatovanie: na konstrukcii moto-
rovych vozidiel v PovaZskych strojariiach sa podielali

112

H_V_V_ext uprindd 112

tito konstruktéri: lvan Arbet, Ing. Jozef AIma&si, Paulina
Adamikovd, Ing. Dusan Bella, Ing. Jifi Bednar, Ing. Jan
Benda, Ing. Stefan Bartos, Jozef Bizik, Ing. Jan Cimprich,
Ing. Jan Ciko, Ing. Ivan Domadnek, Libusa Domé&nkova,
Maria Durovcovd, Ing. Jan Drnda, Ing. Jdn Hostak, Otilia
Hanulikovd, Ing. Antonin Hajek, Ing. Jan Huska, Jozef
Hladky, Anton Hladky, Ing. Oliver Jati, Ing. Jozef Jaku-
bec, Alfréd Jandusik, Roman Juris, Jozef Kapus, Ing. Jan
Kovacik, Anton Krupa, Darina Koldrovd, Ing. Viliam
Kriiger, Médria Kresafiovd, Maridan Kamendr, Ing. Pavol
Kopernicky, Ing. Vladimir Koutny, Ing. Peter LoviSek,
Lydia LeCkovd, Ing. Ondrej Manco, Mikulds Matejka,
Jozef Michalik, Marta Michalikovd, Zdeno Metzker, Jdn
Mazak, Ing. Pavol Nekoranec, Zdenék Nagy, Ing. Vladi-
mir Polednidk, Maria Pinterova, Jozef Pavlik, Ing. Jaro-
slav Poznik, Ing. Anton Rakus, Jarmila Rakusovd, Pavol
Riecky, FrantiSek Rarik, Jan Rybdrik, Ing. Jozef Rehus,
Kamila Ragulova, Jan ReZiidk, Ing. Emil Schrenkel,
Rudolf Stoklasa, Ing. Vincent Sklendr, Slavomir Sulc,
Ondrej Soltés, Ing. Ivan Sibik, Ing. Jozef Talda, Ing. Josef
Ullman, Gustav Ulicky, Milan Valach, Darina Vrdnova,
Ing. Ladislav Zatko, Ing. Jan Zatko, Jaroslav Zemancik,
Juraj Zemantik a Jan Zernovi¢. Na dvojici skupinovych
fotografii (obr. 10.6) sa nachddzaju ¢lenovia timu kon-
truktérov v réznych ¢asovych obdobiach.
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4 /. Mezinarodni
sestidenni

RODILA
SLOBODA

10.6 Vyvojové konstrukcie
Tim konstruktérov sa personalme obmiefial len v minimalnej miere.
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Vynimo¢nou postavou medzi konstruktérmi bol Jozef
Hladky (obr. 10.7). On bol po cely ¢as existencie moto-
vyroby vedicim sériovej konstrukcie. Nevytvdral nové
konstrukcie, ale dbal na to, aby sa sériova vyroba usku-
tocnovala bez zastavenia a v poZadovanej kvalite. Vyply-
vali mu z toho povinnosti okamZite nahradit predpisany
materidl inym, ak sa ho zdsobova¢om nepodarilo obsta-
rat. A to v3etko bez vykonania potrebnych skisok. Musel
na pockanie rozhodnt, ¢i prekrocenie urtitej tolerancie
je edte pripustné alebo nie. Keby rozhodol nespravne,
neniesol by zodpovednost za mozné straty ten, kto tole-
ranciu prekro€il, ale konstruktér, ktory ju povolil. Jozef
Hladky zomrel pomerne mlady. Na jeho zdravi sa prav-
depodobne podpisal kaZzdodenny stres.

10.7 Jozef Hladky (v strede)
Bol veduci sériovej konstrukcie pocas celej existencie motocyklo-
vej vyroby.

i
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-
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10.8 Studio v Mlynskej doline v Bratislave
G. Ulicky a Ing. ). Bedndf v televiznom prenose.
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Dobru kvalitu vyrobkov motovyroby, na pociatku ktorej
stali konstruktéri, ocenili aj relevantné instittcie. Takéto
boli niektoré ocenenia: 7. 5. 1981 boli na Federdlnom
ministerstve vieobecného strojarstva (FMVS) v Prahe
vyhlasené vysledky sutaZe, v ktorej moped typ 207.300
bol ohodnoteny ako najlepsi vyrobok rezortu FMVS-
1980. Onedlho nato vysielala televizia program ,Krok
za krokom“, kde konstruktéri Ing. Bednar a G. Ulicky
(obr. 10.8) ukazali prednosti nového dvojrychlostného
mopeda typ 210 v porovnani so starym jednorychlost-
nym typom 207.

Rozhodnutim &tatnej komisie ¢. 01-F-001 zo dfia
10. 3. 1982 bol priznany mopedu typ 210 prvy akostny
stupeni! Zaroven kolektivu tvorcov F. Tichému, G. Ulic-
kému, Ing. J. Bednéafovi, J. Rybdrikovi, Z. Metzkerovi,
Ing. A. Kosturikovi, Ing. ). Huj¢ikovi a ). Safafikovi bola
udelend Cena Povazskych strojarni (obr. 10.9). Rovnaka
cena timu v podobnom zloZeni bola udelend este 2-krdt,
naposledy v roku 1986. Moped typ 210 dostal este Zlatu

10.9 Cena Povaiskych strojarni I. stupiia
Cena bola udelend G. Ulickému v roku 1986.

medailu na 14. ro¢niku Medzinarodného veltrhu spot-
rebného tovaru v Brne. Fakt, Ze mopedy z PovaZzskych
strojarni prindsali Stdtnemu rozpoctu velké mnoZstvo
deviz, mozno vytitat z grafu (obr. 10.10).

50000 l / —
|
4000011 | =
VYROBA SPOLU /
30000 \\ _\d/
T exeort
20000
/4 |
| /  DOMAC! TRH
100004+— o
1 \ 1
772 73 74 75 T 77 78 79 80

10.10 Graf vyroby Babiet pre domdce a zahranicné trhy

Zobrazenie zavislosti mnoZstva kusov a jednotlivych rokov (1971 - 1980).

VEDENIE PODNIKU A ZAVODNY VYBOR ROH
ZVL-POVAZSKYCH STROJARNI KL. GOTTWALDA K. P.
V POVAZSKE] BYSTRICI

UDELUJE SA

Cena
Povazskych strojarni
L. stuprin
ZA ROK- vigg,i__ ;

5. Gustamori Yilckemn a fioldfion

Sz rogvey feré/zlify, efomonie a obchombe

PREDSEDA ZV ROH PODNIKOVY RIADITEL

/

veov. ysteict 25, /. m“
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Dobre vyvinuty vyrobok v3ak eSte nezabezpecuje jeho
kvalitu. Kvalita je vysledkom prace technickej pripravy
vyroby, preciznosti vyroby a starostlivosti oddelenia
technickej kontroly (OTK). Do technickej pripravy vyroby
sa odovzda dokumentdcia vyrobku z VMV. Po zhoto-
veni technologickych postupov sa zatne konstrukéna
priprava vyrobného ndaradia. Tuto vykondvaju oddele-
nia Ustrednej konstrukcie naradia (UKN). Konstruuju sa
lisovacie naradie, kde pdsobi legenddrna dvojica Rafael
Benhauzer a Martin Ostroldcky, formy na hlinik a plasty
kon3truuje Ladislav Lovisek a Karol Pavlik, rezné nara-
die Anton Binc¢ik, meradld Milan Hradiansky, upinace
Eduard Matasovsky a naradie pre vykovky. Toto vietko
ma pod kontrolou podnikova technickd priprava vyroby,
kde p6sobia Orlovcania Karol Pekar a Pavol Kedro. Ked
sa zacne overovat naradie, zatne sa aj ¢innost namest-
nika podnikového riaditela pre kvalitu Vincenta Hasitka
a neskorsie aj Ing. Mattsa Gachulinca.

Vlysoko nad tym v3etkym bdelo unikdtne pracovisko
(mozno jediné v nasich fabrikdach) s nazvom Merné
stredisko, kde sa na velmi presnych pristrojoch kontro-
lovali v tej dobe vyuZivané etalény. Velmi déleZité bolo,
Ze vietko naradie si PovaZské strojarne vedeli vyrobit vo
vlastnej naradovni, ktorej vtedy $éfoval lvan Pechdcek.
Metalurgia vypracovala a sledovala postupy tepelného
spracovania a povrchovych Uprav, disponovala tieZ Spe-
cialistom na zvdranie. Skasky tvrdosti a dalSie mecha-
nické skuasky boli jej dennym Zivobytim.

Daldou ddleZitou inétiticiou bola konstrukcia strojov
a zariadeni, ktord s konstrukciou jednoucelovych strojov
(JUS) zaistovala vysoku technologickd Groveri vyroby.
Stroje a zariadenia sa zhotovovali v technologickej
dielni u Jozefa Mosata, neskér u Pavla Batika. Metalur-
gia zaistovala aj metalurgické a metalografické rozbory.
Sériovd vyroba motocyklov iniciovala aj vznik oddele-
nia technickych sluzieb (OTS), bez ktorého by bol styk
vyroby s odberatefom a uzivatefom nemozny.

Nepochybne, aj samotnd vyroba musi byt efektivne
riadend. Riaditefmi boli Ludovit Vaculka, Jozef Per-
sche, Ing. Dimitrij Kuzickin a v pobo¢nych zdvodoch
0. 1. Ing. Vladimir Laluha. Pozitivne zainteresovani boli aj
Ing. Stefan Kulich (technicky ndmestnik podnikového ria-
ditefa) a Ing. Imrich Bosdak (vyrobny namestnik podniko-
vého riaditela). Nie kazdy z nich sa tlohy riaditela zhostil
na 100%. Najvacsiu chybu spasobil ten, ktory dovolil kvéli
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plneniu planu pustit z montdZneho pasu nedplne zhoto-
vené mopedy, ktoré boli rozvezené po okolitych dedinach,
skladované a montované v humnach. Skody boli velké.
Nastastie, vtedy tito anomaliu zaregistroval podnikovy
riaditel Ing. Janza a tato chyba sa viac neopakovala.

Z predchadzajuceho vidiet, Ze dat do pohybu sériovu
vyrobu nie je jednoduchd ani lacnd zaleZitost. Predvy-
robné etapy si vyZaduji mnoZstvo $pecializovanych pra-
covisk. Jedno chybajice alebo nekvalitné pracovisko
moZe zricat dobre pripravené harmonogramy prac.
Vlyrdbat potom vyrobky v kooperdcii predlZuje ¢as a zvy-
Suje naklady. To, Ze PovaZské strojarne mali vlastnu sto-
larsku dielfiu, modeloviiu, kaliaref, zinkoviiu, chro-
moviiu a lakoviiu, boli dal3ie faktory davajlce predpo-
klad k nestresovému chodu podniku.

NajdéleZitejsi viak boli fudia. Ti rozhoduji o vietkom.
Cely mechanizmus, ktory za¢ina ideou a kon¢i konkuren-
cieschopnym vyrobkom, fungoval v PovaZskych strojar-
fiach aZ do roku 1989, bol tspesny a vyrabal o. i. moto-
rové vozidld s dlhou Zivotnostou za velmi dobrd cenu.
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OSOBNE SPOMIENKY AUTORA

Technické poradenstvo pre obchodnikov ma priviedlo
do Milana, Pariza, Londyna a viacerych dalSich metro-
pol. Bolo prijemné vidiet nové mestd, poznat inu kultiru
i novych fudi. V Ziadnom pripade to v3ak neboli vylety.
Napriklad v Amsterdame nam vytykali, Ze doteraz nedo-
stali sfibené nahradné diely, ktoré si objednali. Pracov-
nik Motokovu sa vyhovdral, Ze uz mali prist, Ze boli odo-
slané. Pan generalny riaditel, ktory sa nds v Gvode pytal,
v akej re¢i budeme rokovat, povedal komusi par slov
a o tri ¢i Styri mindty prisla dievcina, doniesla pocita-
¢om vytlacend zostavu, na ktorej ndhradné diely sku-
tocne nefigurovali. Pracovnik Motokovu sa ospravedInil
a slubil okamZitt napravu.

Pocitace sme este vtedy nemali, preto nds ta pocitacovd
zostava v3etkych ohdrila. Ja som mal vsak iné starosti.
Anglicky ani taliansky som nevedel ani slovo a z nem-
¢iny, v ktorej sa rokovalo, som vedel len to, ¢o som za
jeden semester pochytil na IPV v Ziline. Tak som bol
z celého rokovania ,jeleii”. Prekvapilo ma, Ze pri obcer-
stveni si Holandania davali do ¢aju mlieko. ZaZil som
aj daleko horsie rozhovory pri véznejsich reklamacidch.

Prvy prototyp mopeda sme priviezli do Prahy do Podniku
zahrani¢ného obchodu Motokov, ktory sidlil vo veltrz-
nom paldci v rusnej Casti Prahy. PovaZskobystricky Sofér
vyloZil moped z 1203-ky pred budovu a dvaja zdkaznici
z Holandska si ho chvitku obzerali a potom jeden z nich
poZziadal, aby sme priviedli nejaku Zenu, Ze chc vidiet, Ci
mad moped sexi sedenie. Priviedli mladu diev¢inu v mini-
sukni a Holandania ju hned vyzvali, aby sa iSla previezt.
Nasadla, nastartovala rozjazdom a podho do ulice plnegj
aut a elektriciek smerom k Strossmajerovmu namestiu.
Vtedy som prosil vietkych svatych, aby sa jej nic¢ nestalo,
lebo moped nebol poriadne odskdsany a této predva-
dzacia vzorka, ktora nebola urtend na jazdu, sa dora-
bala vecer pred odvozom do Prahy. Na druhy def si pri-
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Siel novinku pozriet pan Irdni z Indie. Ind niZSej postavy,
rozloZity, v typickom indickom obleceni. Chvitku obzeral
moped, nieco si pomrmlaval a potom prehlasil: ,Pekné,
ale ja potrebujem pre mojich zdkaznikov také vozidlo,
ktoré bude konstruované pre dvoch. Musi mat nosi¢
batoZiny vpredu i vzadu. U nas musi manzel na mopede
odviezt manZelku na trh, ktora vo velkom ko3i na chrbte
nesie hydinu na predaj a na prednom nosi¢i ma syna,
o ktorého by sa doma nemal kto starat.” Pravdou je, Ze
som mal vtedy sto chuti pontiknut mu namiesto mopeda
nasho skisobného jazdca Téna Potockého z Povaz-
ského Podhradia, 130-kilogramového sildka. Ten by tu
jeho kuraciu farmu odniesol aj s mopedom. Tento chlap
to uZ raz dokdzal. ISiel na skisobnu jazdu s malym asi
50-kilogramovym skdtrom z unifikovaného radu, ktory
mal kolesa odlievané do piesku. Pri rybnikoch za kosto-
lom sa mu zadné koleso polamalo. Aby nerobil hanbu
novému vyrobku, hodil skdter na plecia a okolo Zelezni¢-
nej trate ho cely spoteny niesol aZz do fabriky. Ale zdkaz-
nik je nds pdn, a preto sme panu lrdnimu slubili, Ze jeho
poZiadavky budeme akceptovat. K vyrobe dvojsedadlo-
vého mopedu pre Indiu (obr. 11.1), Zial, uz zo znamych
pricin nedoslo.

Technické udaje JAWA 50, typ M226:

Motor: dvojtaktny s vratnym vyplachovanim valca

Obsah: 49 cm? (2 39 x 41)

Viykon: 2 kW/5500 ot/min.

Valec: hlinikovy s liatinovou vlozkou, hlava hlinikova

Karburator: JIKOV 2915 DR

Zapalovanie: bezkontaktné polovodicové

Prevodovka: dvojstupriova automaticka so suchou odstredivou
momentovou radiacou spojkou

Max. rychlost: 40 (45) km/h

Predné koleso: odpruZené teleskopickou vidlicou s timi¢om pruZenia
Zadné koleso: odpruzené kyvnou vidlicou s teleskopickymi timi¢mi
pruZenia

Zékladna spotreba paliva: 1,8 1/100 km

Hmotnost: 56 kg
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11.1 Dvojsedadlovy moped JAWA 50, typ M226
Moped na dobovej Cierno-bielej fotografii.

Letecké motory kontra motocykle

UvaZovat dnes o tom, Ze pri¢inou likviddcie motocyklovej
vyroby bol letecky motor, je sice relevantné, ale zbytocné,
lebo v3etko je inak. Dnes uZ Zijeme v inom svete a v pod-
statne inych podmienkach, ako ked sa likvidovala moto-
cyklova vyroba a zavadzala sa vyroba leteckého motora.
Tato publikdcia viak mapuje histdriu, a teda je potrebné
pozriet sa s odstupom ¢asu na to, ¢i bolo spravne zavede-
nim vyroby leteckého motora ukoncit prosperujlicu moto-
cyklovi vyrobu. Konstruktéri motocyklov mali na tento
problém svoj ndzor a takyto argument: Honda vyrdba
motocykle aj automobily, pre¢o by sme my nemobhli robit
letecky motor aj motocykle? Bol aj iny priklad. Yamaha
popri $pickovych motocykloch vyrdba aj skvelé hudobné
nastroje. Tak v ¢om je problém? Problém bol pravdepo-
dobne v tom, Ze mladé a neskdsené vedenie na gene-
ralnom riaditelstve ZVL nebolo schopné obsiahnut kom-
plexne celt problematiku aj s jej dosledkami pre buddic-
nost. Nasleduje jeden priklad za v3etky, ktorym moZno
dokumentovat nezvladnutie celej Sirky problematiky. Zru-
Senim motocyklovej vyroby prisiel podnik, a tak aj trust
ZVL o potrebné devizy. Ked' si toto vedenie podniku uve-
domilo, akceptovalo podnet zdola a s problémami obno-
vilo motocyklovi vyrobu. Podobnych javov vyZadujucich

rieSenie by sa urcite naslo viacej, ale treba brat do Gvahy
aj argumenty druhej strany. Ked sa vedenie koncernu roz-
hodlo zaviest vyrobu leteckého motora, konalo v dobrej
voli. To mu nemozno upriet.

Viyrdbat letecky prddovy motor je velmi prestizna zéle-
Zitost a ziskat takdto moznost takpovediac zadarmo (za
normalnych okolnosti by licencia stéla miliardy), to predsa
nemozno odmietnut. Aj vedenie PovaZskych strojarni sa
rado angaZovalo v tejto zaleZitosti, lebo dufalo v prilev
investicii, ¢o sa v skutotnosti aj stalo. Dnes stoji z tych
¢ias v areali PovaZskych strojarni nevyuZitych alebo rozo-
stavanych viacero budov, ktoré mali sluzit vyrobe letec-
kého motora. Prinosom boli aj nové technoldgie a zaria-
denia, ktoré by bolo moZné vyuZit aj v inych vyrobach
podniku, keby... Keby nebol prisiel rok 1989, ktory vsetko
zmenil. Dnes uZ neexistuje v PovaZskej Bystrici motocyk-
lovd vyroba ani vyroba leteckych motorov a neexistuju
ani PovaZské strojdrne. Tento stav musime registrovat,
ale nemusime akceptovat. V aredli byvalych Povazskych
strojdrni je dostatok priestoru na novy zaciatok.

Slovici kontra Cesi (redlne)

V byvalej CSSR spolupracovali dva velmi blizke, ale men-
talne rozdielne ndrody. Spolupracovali aj v motocyklovom
priemysle, navzajom sa dopifiali, ale niekedy vznikali aj
trecie plochy. Nielen pre mentdinu rozdielnost, ale aj pre
niektoré praktické dosledky tychto nezhdd. Redlny pohlad
na tuto problematiku je takyto: Ti pracovnici ¢eskej narod-
nosti, ktori pasobili v PovaZskych strojdriiach, sa prispdso-
bili a vykondvali dobrd, ba moZno povedat vybornt pracu.
Sia ako Slovaci, ktori v tomto odvetvi priemyslu len zaci-
nali. Slovdci tento rozdiel kompenzovali va¢ou pracovitos-
tou. Ind bola situdcia v institdcidch, ktoré sidlili v Prahe
(Jawa Praha a PZO Motokov). Pdsobili na vzajomné
vztahy, spravali sa nadradene, ¢o niekedy vytvaralo napa-
tie. Celkovo v3ak treba konstatovat toto: Cesi pomohli slo-
venskému motocyklovému priemyslu. Za 60 rokov spolu-
sitia s Cechmi sme sa v technike od nich vela nautili a to
nam umozriovalo vyrdbat kvalitné vyrobky. Za to vdm patri
srde¢na vdaka, bratia Cesil
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V/ysledky takmer 50 ro¢nej cinnosti motovyroby v Povaz-
skych strojariiach v PovaZskej Bystrici

Motorové vozidla z PovaZskej Bystrice sa vyvazali na
vietky obyvané kontinenty nasej zeme. Bolo ich vyro-
benych v PovaZskych strojariiach a pobo¢nych zavodoch
viac ako 2 milidny kusov. Vzédcnostou je, Ze ich i dnes
po padesiatich rokoch moZno sem-tam zazriet v beZnej
cestnej premavke. Je to vdaka ich dlhej Zivotnosti. Boli
na takej Urovni, Ze sa predali aj ich licencie na vyrobu
do zahranitia, do Indie a Egypta a ich montoviia bola
i v Uruguajskom Montevideu. Vyrobu v tychto kraji-
nach pomdhali zavddzat: Jan Tarab¢ik, Jozef Ondrisik,
Jozef Bizik a Jan Svidrofi. Pravdou je aj skuto¢nost, Ze
asi 100-¢lenny tim vyvojarov z VMV Zivil svojim umom
aZ 2 000 pracovnikov motovyroby v PovaZskej Bystrici
plus dalsich v pobo¢nych zdvodoch a mnohych dalSich
v celej republike, ktorf boli subdodavatefmi. Ze na tspe-
chu motocyklovej vyroby maju svoj podiel vietci zicast-
neni, o tom uZ bola re¢ v predo3lom. Bolo v3ak niekolko
jednotlivcov, ktori k tomuto Gspechu prispeli istou mie-
rou o nie¢o viacej. Ktori to boli a ¢im prispeli, ukazuju
nasledovné strany tejto publikdcie.

L : s
=)

\ Ay~

—
Ve
11.2 Letecky priidovy motor
Jeho vybobu sa v PovaZskych strojériiach podarilo realizovat len v pomerne malom pocte kusov.
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ING. KAROL LONGAUER

Zaslizil sa o konstrukciu desatpélového dyna-
mostartéra s ¢elnym komutdtorom pre skitre
a polovoditového zapalovania pre mopedy.

ING. PAVOL NEKORANEC

Zasluzil sa o konstrukciu motora pre motocykle
radu SK, kde origindlnou konstrukciou rotac-
ného texgumoidového posuvaca dosiahol vykonu
motora, ktorym predstihol aj niektoré Spickové
svetové znacky. Zasluzil sa aj o propagdaciu mesta
Povazskd Bystrica. Ako motoristicky funkciondr
mal na prvych troch Medzinarodnych Sestdno-
vych motoristickych sttaziach vyznamné organi-
zacné funkcie.

ZDENEK NAGY

Zaslizil sa o konstrukciu motora motocykla
Manet M 90, o rekonstrukciu motora mopedu
Jawa 359 na motocyklovy motor pre motocykel
Pionier typ 550. Najvacsiu zdsluhu ma na kon-
Strukcii pretekdrskeho motocykla pre cestné pre-
teky s rychlostou 200 km/hod.

KAREL CAP

Bol Specialistom na skutre. Zasluzil sa o konstruk-
ciu podvozkov pre skdter Manet S-100 a Tat-
ran 125. Konstruoval aj podvozky na motocykel
a skuter z unifikovaného radu UR. Po skonceni
motovyroby v Povazskej Bystrici zadcal mladych
konstruktérov v pobo¢nom zdvode v Koldrove.
Vela experimentoval so vstrekovanim paliva.
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JOZEF UHRIN

Bol prvym vedicim VMV v rokoch zacatia vyvoja
motocyklov Pionier. Vlyriesil najzakladnejsie pod-
mienky vyvoja vyrobku i vztahy medzi Povaz-
skymi strojariami a Jawou. Jeho zdsluhou sa
podarilo docielit taky stav, Ze vyroba Pionierov sa
Uspesne rozbehla.

FRANTISEK TICHY

Bol dlhoro¢nym vedtcim Vyvoja motorovych vozi-
diel od druhej polovice 50. rokov minulého storocia
do roku 1982. Pocas tvrdej hiZzevnatej prace dobu-
doval vyvojové konstrukcie, postupne dovybavil
vyvojové skiSobne viacerymi potrebnymi pristrojmi
a prototypovu dieliiu niektorymi zariadeniami. Jeho
najvacsou zasluhou bolo, Ze zabezpecil vhodné per-
sondlne obsadenie v3etkych pracovisk VMV a udr-
Ziaval ich vysoku vykonnost. V Case, ked tento tsek
viedol, bol VMV v predstihu pred realiza¢nymi zloZz-
kami podniku. Mal dobry prehlad o Grovni konku-
rencie v technickej aj cenovej oblasti, ¢o vhodne pre-
mietal do vlastnej riadiacej ¢innosti.
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Nebol vedticim VMYV, ale ako vedtici vyvoja vyrob-
kov v Povazskych strojariiach pozitivne ovplyv-
noval a podporoval aj motocyklovy vyvoj. Ako
viacndsobny riaditel Medzinarodnych Sestdiio-
vych motocyklovych sttazi konanych v Povazskej
Bystrici sa zasluZil o propagdciu podniku a mesta.

ING. ANTON KOSTURIK

Bol dlhoro¢nym vedicim vyvojovej ski3obne
VMV. Zaslizil sa svojou prdcou o to, Ze sa labo-
ratérne i cestné skusky diali v takom reZime, Ze
vietky prototypy skisanych vozidiel boli Statnou
skusobriou UVMV v Prahe uznané za schopné
sériovej vyroby.
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ING. JIRi BEDNAR JINDRICH SAFARIK

Zasluzil sa najma o origindlne vyrieSenie rade- Zaslizil sa najma o dizajn mopedov typ 207
nia rychlosti na dvojrychlostnej prevodovke a 210, ktoré dostali mnohé ocenenia. Ako veduci
pre moped typ 210. Za rieSenie obdrzal patent dizajnérskeho studia viedol podriadenych k tech-
¢. 212866 od patentového dradu CSSR. nologickosti ich dizajnérskych kreacii.

MIKULAS MATEJKA GUSTAV ULICKY

Ako veduci $portového oddelenia VMV zaslizil sa Zaslizil sa najma o kondtrukciu vsetkych typov
o konstrukciu sutaznych motocyklov a dobré Spor- mopedov a polnohospoddrskych agregdtov a aj
tové vysledky. Ako motoristicky funkcionar propa- 0 opatovné vytvorenie zrudeného oddelenia Vyvoja
goval podnik aj mesto PovaZzskd Bystrica. motorovych vozidiel v Povazskych strojariiach.
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Doslov autora

VazZeni Citatelia, ak ste v texte zistili nejaky ¢asovy nesu-
lad vasich udajov s tymi, ktoré st publikované v tejto
knihe, ponechajte si tie vase. Ved | pamatnici mdzu mat
rozdielne Udaje ¢i nazory. Zasadny omyl v tejto oblasti
viak nepripuistam.

Gustav Ulicky
!
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Zaverecné slovo vydavatela

Vlastivedné mizeum v PovaZzskej Bystrici ako muzedlne
zariadenie regionalneho typu dokumentuje zmeny v pri-
rode a historicko-spolocenské dianie v regiéne stred-
ného PovaZia. Zriadovatel muzea Tren¢iansky samo-
spravny kraj v zriadovacej listine presne definuje posla-
nie a Ulohy tejto institlcie a jednou z ddleZitych dloh je
i editnd ¢innost. Plnit prave tuto funkciu nie je jednodu-
ché, ale dozrel ¢as, aby mizeum prinasalo délezité infor-
madcie z regiondlnej histdrie prostrednictvom publikdcii,
ktoré sa moZu stat pramefiom pre vznik dalSich studir.

Odborni pracovnici mizea sa pri vyskume v teréne stre-
tli so zaujimavymi fudmi, ktorych vypoved je vzdcna svo-
jou autentickostou. Ich nézor na dianie v regiéne z pozicie
Zitia kaZzdodenného Zivota prind3a vela novych poznatkoy,
ktoré nie st poznacené oficidlnym klié. Ciefom muzea je
prind3at hodnoverné vypovede svedkov doby.

V roku 2011 prichadza Vlastivedné mizeum v PovaZskej
Bystrici s publikdciou Vyvoj a vyroba jednostopovych moto-
rovych vozidiel v meste Povazska Bystrica, ktorej autorom
je Gustav Ulicky. Autor viac ako Styridsat rokov pracoval
v podniku PovaZské strojarne a bol v centre tvorby jed-
nostopovych motorovych vozidiel, na baze ktorych sa
vyvijala neskér vyroba malej pofnohospodarskej techniky.
| ked sa ndm jeho vypoved moZe zdat niekde prilis subjek-
tivna, vzhladom k odpracovanym rokom vo vyvoji moto-
cyklov ma na to prdvo a redakénd rada mu ho ponechala.
Publikacia je zaujimava i tym, Ze prindsa fotodokumentd-
ciu takmer celych kolektivov, ktoré sa na vyvoji podielali.

\Wyroba jednostopovych motorovych vozidiel je najpozo-
ruhodnejSou ¢astou histérie podniku PovaZské stro-
jarne v PovaZskej Bystrici. Bolo by neodpustitelné, ak by
nam o tomto procese neporozpravali ti, ktori sa na fiom
priamo podielali.

Redaké¢na rada ponechala pévodnd terminoldgiu, ktord
pouZil autor.

Vlydavatel' veri, Ze kniha sa stane déleZitym prame-
fiom pri vyucbe regiondlnej histdrie a ndjde si miesto
i v domacich kniZniciach.

Viera PraZenicova
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