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Niektoré pouzité skratky:

FIM  Medzindrodna motocyklova federdcia
(Fédération Internationale de Motocyclisme)

JMV  Jednostopové motorové vozidlo

0TS  Oddelenie technickych stuZieb

OTK  Oddelenie technickej kontroly

PZO  Podnik zahrani¢ného obchodu

UVMV  Ustav pre vyskum motorovych vozidiel

UR Unifikovana rada

UKN  Ustrednd konstrukcia naradia

VMV  Vyvoj motorovych vozidiel

ZVL  Z&vody na vyrobu loZisk (koncern)



NA UVOD

Koncernovy podnik ZVL, Povazské strojdrne v PovaZskej
Bystrici bol podnikom vysokej technickej Grovne, ktory bol
schopny v dobrej kvalite vyrdbat rozmanité vyrobky od
ihly po letecky prudovy motor. Velké mnoZstvo erudova-
nych pracovnikov tohto podniku po druhej svetovej vojne
v rokoch industrializdcie Slovenska poméhalo budovat
strojarenskeé podniky v Kysuckom Novom Meste, Martine,
Snine a Zlatych Moravciach, vo svojich pobo¢nych zévo-
doch v Rajci, Koldrove, Calove aj mensie prevadzky, akou
bola napr. trubi¢kérer v Hornej Marikovej a v neskorsej
dobe i dalsie koncernové podniky v Byt¢i ¢i v Skalici. Tech-
nickd invenciu pracovnikov PovaZskych strojarni vieme
dostato¢ne uznat aZ dnes, ked svetova globalizécia uro-
bila zo Slovdkov automobilovych montdznikov, hoci ich
tvorivy potencidl tu jednoznatne preukdzatelny bol, a to
vysoky. Podielali sa na vyvoji jednostopovych motorovych
vozidiel, leteckych motorov, obrdbacich strojov, baliacich
automatov atd. PreCo sa to stalo? Rozdrobenim nasich
velkych podnikov (vraj tazkopdadnych) na malé nefunkéné
celky zanikli podnikové vyskumno-vyvojové Ustavy. Pre
konkrétne vyrobné odbory sa v nich vykondval aplikovany
vyskum, na ktorom vyrastli tisice odbornikov. Toto ndm
zmenou spolocenského zriadenia v roku 1989 ukradli
nadnarodné koncerny, a preto sme dnes montaznikmi.
S tymto sa nesmieme zmierit, hoci smerovanie v tejto
oblasti je celosvetové a nezvratné. Vlychodiskom je pri-
sposobit sa situdcii. V praxi to znamend zmenit a zlep-
3it vychovu mlddezZe na odbornych Skolach a univerzitach
tak, aby zahffiala v3etky aspekty modernej vyucby, ¢o je
na ostatnych svetovych odbornych Skolach a univerzitdch
bezné! Tvorivy potencidl nasich fudi v Ziadnom pripade nie
je mensi ako v ostatnom svete, len, bohuZial, v doteraj3e
histérii nikdy neboli na rozvoj tvorivého potencidlu také
podmienky ako vo vyspelej ¢asti sveta. Ak toto pochopia
nasi politici a vytvoria takémuto smerovaniu podmienky,
potom si Slovensko bude mact vydychnut, lebo bude na
spravnej ceste.







HISTORIA STROJARENSTVA
V POVAZSKE) BYSTRICI

PovaZska Bystrica mala od 1. marca 1914 Statut vel-
kej obce, ¢o v praxi znamenalo, Ze bola sidlom politic-
kého okresu, volebnym miestom, sidlom okresného sudu
a pozemkového Gradu. V tom ¢ase uz mala jednoposcho-
dovi rimskokatolicku fudovi $kolu postavend pri kostole,
teheliiu, ktora dal vybudovat majitel kastiefa v Orlovom
knieza Hohenlohe Majléth, likérku Herkules a parnd pilu
Fuchs. KedZe tieto zavody zamestnavali len malo pracov-
nikov, ktorych spolu s miestnymi remeselnikmi bolo len
nieco okolo stovky, vacsina obyvatelstva sa Zivila pofno-
hospoddrstvom. Vela sa toho nezmenilo ani po vzniku
Ceskoslovenskej republiky v roku 1918. Zdsadny obrat
v Zivote tejto velkej dediny nastal v roku 1929, ked vte-
dajsia (zreyme mudra) vlada rozhodla, Ze zbrojny priemy-
sel mladej republiky musi byt lokalizovany vo vnutrozemi.
Tak sa stalo, Ze renomovana Zbrojovka Brno zakupila roz-
hodujucu ¢ast akcii bratislavskej zbrojarskej firmy ROTH
(obr. 1.1), zaoberajticej sa vyrobou streliva pre pechotné
zbrane. Tito vyrobu premiestnila do oblasti Trencianskeho
kraja, kde bol nadbytok pracovne;j sily, ako aj dobré Zelez-
ni¢né spojenie na vietky smery. Rozhodnutie po presku-
mani v3etkych podmienok bolo jednoznacné. Nova zbro-
jovka bude postavend v Povazskej Bystrici na rozsiahlom
pozemku Sihot na favom brehu Vahu.

Slavnostny vykop pre zéklady novej zbrojovky bol vyko-
nany 24. juina 1929. Zakladny kameri za tcasti armad-
nej generality a predstavitelov politickych organiza-
cii sldvnostne polozili 7. jula 1929 (obr. 1.2). S vystav-
bou podniku prisla do Povazskej Bystrice praca, roz-
voj mesta, jeho vystavba i kulttra. Koncom dvadsiatych
a zaciatkom tridsiatych rokov 20. storocia, ked cely svet
zasiahla hospoddrska kriza, Povazska Bystrica i ked spo-
malene, ale predsa sa rozvijala. Tato skutocnost predzna-
menala jej sfubnd buducnost. Vystavba podniku sa diala
na tie ¢asy pomerne rychlo a pri relativne nizkych néakla-
doch. UmozZrovala to skutocnost, Ze priamo na stave-

nisku bol nadbytok piesku a strku, nakolko kedysi tadial
tiekla rieka Vah. Potrebné drevo poskytovali blizke lesy
v dostato¢nom mnoZzstve, no najddlezitejSie bolo, Ze
robotnici v dobe hospodarskej krizy radi pracovali aj za
minimalne mzdy. Organizacne velmi schopné vedenie
podniku uz v tom ¢ase objednalo vo Svajtiarsku &peci-
alne vyrobné zariadenia za milién Svajciarskych frankov.
Zakratko potom, ked prvé prevadzky novej tovdrne - zlie-
varen, valcovia a lisoviia zacali v roku 1931 produkovat
zékladny materidl na vyrobu nabojnic (mosadzné plechy
a pod.), bolo moZné spustit aj samotni vyrobu pechot-
nej municie. Vlysokokvalifikovani pracovnici firmy ROTH,
ktori prisli z bratislavskej tovarne, od samotného zaciatku
vyroby zabezpecovali vysoku kvalitu vyroby, ¢o bolo zaru-
kou dalsieho rozvoja tejto novej zbrojovky. Pre finalizéciu
vyroby vyrastli v aredli podniku dalSie potrebné objekty,
ako bola kapslovka, naradoviia, Zelezni¢nd vlecka a dal-
Sie. V zavere 30. rokov 20. storocia uz podnik produkoval
pechotnu i delostreleckd municiu, hutné polotovary (ple-
chy, pdsy, dréty, profily) zo zliatin medi a hlinika.

Zaujimavy z tohto obdobia je rast pracovnikov podniku:

Pocet 7 toho:

Rok  pracovnikov : tono: :

robotnici dradnici
1931 298 nie st Udaje nie st Udaje
1932 348 nie sd ddaje nie sd ddaje
1933 423 377 46
1934 572 480 92
1935 1950 1778 172
1936 2411 2228 183
1937 6 975 6718 257
1938 6112 5710 402
1939 6 142 5704 438

Rozvoj podniku zastavila druha svetova vojna, ked po
okupdcii republiky tato zbrojovka bola vclenena do kon-
cernu Hermann Géring Werke. Zial, podnik budovany
na obranu republiky sa stal jednym z najvacsich doddva-
telov pechotnych zbrani a municie pre Nemecko. Po oslo-



1.1 Zbrojarska firma ). ROTH a.s. Bratislava
Grafika zdvodu z roku 1928.

‘“%%

: ovool u.ba- F-
bide sem pranisfénc

1.2 Zakladajiica listina a dobova fotografia
Dokument o poloZeni zakladného kamefia podniku a fotografia
dokumentujtca sldvnostné poloZenie zakladného kamenia.




1.3 Organizacna schéma koncernu zbrojoviek v roku 1938
V roku 1946 dostal Zavod Il. v PovaZzskej Bystrici nézov Povazské
strojarne n. p., PovaZzska Bystrica.
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bodeni mesta 30. 4. 1945 sa zacala etapa rozvoja samo-
statného podniku. Podnik bol dfia 27. 10. 1945 zndrod-
neny a dfia 1. 1. 1946 bol vytvoreny samostatny podnik
s nazvom PovaZské strojarne n. p., PovaZska Bystrica.
Stratégia planovania podniku v povojnovych rokoch bola
v znameni hfadania nového vyrobného programu. Popri
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zabehnutych prevddzkach zlievarne, valcovne, lisovne
a dr6tovne vyrabali sa rozne nestrojdrenské vyrobky.
Prvym skutocne strojarskym vyrobkom sa stal motocy-
kel Manet. Motocyklova vyroba je aj predmetom zdujmu
tejto publikdcie, preto v nej bude ¢asovy sled i ostatné
aspekty vyroby tejto komodity sledovany podrobne.
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MOTOCYKEL MANET M 90

0 pdbvode tohto motocykla sa vedie vela diskusii, v kto-
rych najma ceskd motoristicka verejnost reprezentovand
niektorymi novindrmi uvddza Udaje, ktoré nemaju redlny
zdklad a st viac-menej domnienkami, mozno i zamernymi
deforméaciami skuto¢nosti. Najmé internetové diskusie s
mnohondzorové a od reality na mile vzdialené.

Interpretdcia pévodu M 90 v tejto publikdcii je zaloZena
na rozpravani jedného z tvorcov tohto motocykla, pana
Zderika Nagya (Cecha s madarskym menom, narodeného
nedaleko Prahy v Kostelci n/Cernymi Lesy), ktory bol kon-
Struktérom, starsim kolegom autora tejto publikacie. Cely
produktivny Zivot prezil v Povazskej Bystrici a nemal dévod
nieco skreslovat. Realita podla Zderika Nagya bola takato:
Tvorcami motocykla M 90 boli Styria konstruktéri: Ullman,
Sklena, Zniva a Nagy. Ullman im rozpraval, ako sa pred-
vidavé vedenie zbrojovky v Brne uz pocas druhej svetovej
vojny zaoberalo problémom, akym vyrobnym sortimen-
tom nahradit vojenski vyrobu po skonceni vojny. Rozho-
dlo sa, Ze by to mali byt motocykle. Stidiom problematiky
bol povereny mlady inZinier Josef Ullman. InSpirdciou mu
boli starsie spafovacie motory M 14 s objemom 192 ¢cm®
a M 15 s objemom 246 cm?®. Odvazny Ullman experimen-
toval a velky zdvihovy objem rozdelil na dva piesty. Podla
jeho informécii bol v obdobi druhej svetovej vojny posta-
veny tajne aj prototyp takéhoto motora a tajne bol aj sku-
gany na bicyklovom podvozku. S takymito skdsenostami
a vedomostami prisiel v roku 1946 do Povazskej Bystrice,
kde hfadali mierovy vyrobny program. NepriSiel do Povaz-
skej Bystrice s prototypom (ako mylne interpretovali jed-
notlivci), ale s cennymi skdsenostami. Druhym ¢lenom
timu sa stal skdseny motocyklovy konstruktér Vincent
Sklenar z firmy Ogar, ktord vyrabala zname vykonné moto-
cykle Ogar 350 cm®. Tento priniesol so sebou aj kompletnd
dokumentdciu podvozku 350-tky. Zniva, treti z timu, bol
skuseny zbrojarsky konstruktér odkialsi od Brna. Zdenék
Nagy, najmladsi z timu, mal starsi motocykel Puch, ktory
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do detailu rozobrali a Studovali. Zaujimavé je, ako dospel
tento tim k zdvihovému objemu 90 cm? i k celkovej kon-
cepcii. Vraj po dost vasnivych diskusidch uvazili, ze velké
zdvihové objemy vyraba Jawa, Ogar i CZ, takZe by to malo
byt nieco mensie, ¢o by sa malo podobat velmi Gspesnému
malému motocyklu Jawa Robot, ale bez pedalov. Tak sa aj
stalo. Séfom skupiny sa stal Ing. Ullman, podvozok kon-
&truoval skiseny SlenaF a motor Nagy so Znivom. Préca
sa im darila, ved kazdy vedel, ¢o ma robit a veduci proto-
typovej dielne Jozef Mosat so skisenymi remeselnikmi bol
v krdtkom c¢ase schopny vyrobit dielce podfa ru¢ne naski-
covanych nacrtkov. Vtedy este mdlo skuseny konstruktér
motora Z. Nagy sa neodvazil experimentovat. Pri jeho kon-
Struovani sa striktne drzal predlohy — motora Puch. Privr-
zenec dvojpiestového jednovalca, veduci skupiny Ing. Ull-
man, ho v takejto koncepcii podporoval, a tak vznikol dvoj-
piestovy jednovalec pre motocykel M 90 velmi podobny
motorom Puch. Konstruktér podvozku Sklenar z vykresov
motocykla nemohol pouzit ni¢, ale ako skiseny konstruk-
tér vytvoril tplne novd koncepciu ramu z trubiek, kvapko-
vitd nddrZ a sedlo odpruzené taznou pruzinou. Takto celd
koncepcia motocykla Uplne zapadla do vtedajSej mddnej
Iinie malych motocyklov.

A\

s

2.1 Zakladna schéma konstrukcie motocykla Manet M 90
Celkovad dlzka motocykla bola 1890 mm, vyska 950 mm a Sirka ria-
didiel 635 mm. Jazdec sedel vo vyske 665 mm.
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2.2 Tovarensky znak Povazskych strojarni

2.3 Priestorové zobrazenie a rez motorom

Unikatny dvojtaktny dvojpiestny jednovalcovy motor.

Vybrané technické udaje:

Motor dvojtaktny benzinovy jednovalec s dvoma piestami, vita-
nie 2 x 32 mm, zdvih 58 mm. Zdvihovy objem valcov 93 cm?.
Karburdtor Jikov 2816 s difizorom g16. Olejovy Cisti¢ vzduchu
Jikov. Benzinova nadrz 7,5 |, ztoho 1 | rezerva. Zapalovanie zotr-
vacnikové magnetkou PAL, predstih 4,8 mm, svietka PAL 175.
ZmieSavaci pomer oleja a benzinu 1:20. Vykon motora 3,5 k
pri 4500 ot/min. Spojka lamelova, prevodova skrifia v bloku
s motorom trojstupiiova. Startovacia paka na favej strane, seg-

<

2.4 Motocykel Manet M 90
Rok vyroby 1947. Motocykel je v zbierkach Vlastivedného muzea
v Povazskej Bystrici (ev. ¢.: 34/Mo).

ment paky zaberad do kolieska na naboji spojky. Celkovy star-
tovaci prevod 6,386. Primarny prevod je ozubenym suko-
lim 19/62, sekundarny retazou 1/2“ x 5,2, retazové kolieska
18/44. Celkové prevody motora na zadné koleso: |. st.: 24,387,
II. st.: 13, 933, Il st.: 7,962. Prednd vidlica je teleskopickd,
brzdy maju priemer 125 mm, Sirka obloZenia 20 mm. Vyple-
tané kolesa maju vpredu rozmer 2+ x 19", vzadu 2V? x 19"
Ram z ocelovych trubiek, sedlo odpruzené taznou pruzinou.
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2.5 Motocykel Manet M 90

Rok vyroby 1948. Motocykel je v zbierkach Vlastivedného muzea
v Povazskej Bystrici (ev. ¢.: 28/Mo).

Zndte nafe
MOTOCYKLY ?

MANET 90 cem

Mejmenii motocykl u nds vy-
rahény, lehce gvladatelny, urfe-
ny zZejména pro levnou doprava
do price. Je to vyrobek Povdi-
skych strojiren a dofel wvelké
obliby zejména u middede,

Technickd data:

Moter — dvoutakt, dvoupisto-
vy jednovilec ohsahu 90 com.
Vykon 3.5 HP pii 4200 ofds.|
min..

Pfevody — 3 rycolosti, nofni i
ruénj Fazeni,

Ram — trubkevy, uzavieny, L i
piedni wvidlice teleskopicka s I ) i e
olej. Humiem.

Viha — 55 ke. MANET 90 ccm

Rychlost — 65 km'hod.’

2.6 Motocykel Manet M 90
Prezentacia motocykla v dobovej tlati.

14
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TYPOVY RAD MOTOCYKLOV PIONIER

Motocyklova vyroba v CSR sa po druhej svetovej vojne
vyznatovala tym, Ze bola postavena u vsetkych relevant-
nych vyrobcov na motocykloch vyssich zdvihovych obje-
mov: Jawa 250, 350 a 500 cm?, OGAR 350 cm? a (Z 125,
250 cm?. Svetové motocyklové firmy uz v tom ¢ase ponu-
kali ucelené objemové rady od 50 do 750 aZ 1000 cm?.

N4s3 najvacsi vyrobca Jawa vyvijal pod tlakom konkuren-
cie typ 359, ¢o bolo maloobjemové vozidlo so Sfapacimi
peddlmi. Jawa ako gestor vyroby motocyklov pre celd
CSSR vtedy pridelila produkciu jednostopovych moto-
rovych vozidiel do objemu 100 cm?® Povazskym stro-
jarfiam, a tak sa stalo, Ze pripravovand Jawa 359 sa
dostala do PovaZzskej Bystrice. Rokovanim o tejto zaleZi-
tosti za Povazské strojarne bol povereny Karol Sinkovit
a vykresovl dokumentdaciu prevzali konstruktéri Nagy,
Bizik a Reziidk. Funkénu vzorku do PovaZskej Bystrice
dopravil Ondrej Dorinec.

Tim konstruktérov mal uZ poznatky a skuisenosti so
zavedenim motocyklu Manet do vyroby, a preto sa roz-
hodol rekonstruovat typ 359 na fahky motocykel. Poda-
rilo sa im ho pod typovym oznacenim 550 dopracovat
az do sériovej vyroby. Obchodny ndzov Pionier bol viac-
vyznamovwy, na svoju dobu priliehavy, preto takpovediac
zfudovel a stal sa synonymom pre cely typovy rad tychto
motocyklov. Jawa Praha, pdvodca tohto vozidla, si aj po
Upravdch motora konstruktérmi PovaZskych strojarni
robila ndroky, aby vyrobok niesol jej firemnd znacku
Jawa. Malo to svoju logiku a logicky bol aj kompromis,
ked do znaku Jawy bol vsunuty aj znak Povazskych stro-
jarni (obr. 3.1). Velkym problémom takéhoto kompro-
misu bola skuto¢nost, Ze s kaZzdou i tou najmen3ou zme-
nou vo vykresovej dokumentdcii, akou bola napriklad aj
zmena tolerancie, musel pracovnik PovaZskych strojdrni
osobne cestovat do Prahy, lebo identickd dokumentécia
bola vedend v obidvoch podnikoch.
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3.1 Tovarensky znak
V krazku pod ndpisom JAWA bol znak Povazskych strojdrni.



JAWA 50, typ 550 PIONIER

Motocykel Pionier - typ 550 (obr. 3.3 a 3.4) vzhladom
k atypickosti konstrukcie sedla dostal v Cechach hanlivy
ndzov ,pafez”, ¢o si recesisti na Slovensku preloZili ako
»pei”. Vyrébal sa od roku 1955 do roku 1958, kedy ich
bolo zhotovenych asi 130 000 kusov.

Podrobné technické tidaje:

rok vyroby: 1955 - 1958

motor: leZaty dvojtaktny jednovalec

chladenie: vzduchom

kfukovy hriadel lisovany, uloZeny na valivych loZiskach

vitanie valca: @38, zdvih 44 mm

zdvihovy objem: 49,8 mm, kompresia: 6,6:1

vykon: 1,4 HP aZ 2,2 HP pri 5500 ot/min

kratiaci moment: 0,228 Nm (4800 ot/min)

rozvod: piestom

mazanie zmesi: 33:1

karburétor: Jikov 2912

zapalovanie: zotrva¢nikovy magnet

spojka: lamelova v olejovej vani

prevodovka: trojstupiiovd, nozné radenie

primdrny prevod: val¢ekovou retazou (2,43:1)

sekunddrny prevod: valtekovou retazou

radenie rychlosti nozné: 1.=1:294, 11.=1:1,71, 111.=1:1,01
predné pruzenie: teleskopickou vidlicou

zadné pruzenie: vlecend kyvnd vidlica

brzda vpredu: bubnovd 125 mm

brzda vzadu: bubnovd g125 mm

hmotnost: 50 kg (54 kg), uzitotné zatazenie: 130 kg

rdzvor: 1165 mm, svetld vyska: 144 mm, vyska sedla: 720 mm,
celkovd 3irka: 600 mm, celkova dfzka: 1770 mm, maximélna vyska
940 mm

spotreba: 2,0 1/200 km, objem palivovej nadrze : 3,5 |

max. rychlost: 45 km/h (55 km/h), stipavost: 32%

pneumatika predna: 2 x 16“, pneumatika zadna: 2,50 x 16", roz-
mer rafiku 2 x 16“

3.2 Jawa 50 (J-50)
Rez motorom.
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6.9 Konstrukéné oddelenie
Veduci kondtrukcie podvozkov Karel Cép (vpravo) pri riedeni proble-
matiky elektronickej ¢asti plodnych spojov pre motocykle SK.

6.10 JAWA SK 90 CROSS
Dobovy propagacny materidl.

6.11 V podnikovej technickej kniznici

Ing. Pavol Nekoranec (vpravo) spolu s Gustavom Ulickym hladaju
v technickej literattre in3pirdciu pre rieSenie problému nestaciondr-
neho pradenia zdpalnej zmesi.




6.12 Motor SK 90
Rez.

6.13 Motor SK 90

a) Pohlad na motor SK zo strany alternatora

b) Rez motorom SK. V zadnej ¢asti motora je dobre viditelny sys-
tém radenia rychlosti.

Technické tdaje pre JAVWA SK 90 TRAIL:
Obsah valca: 88,7 cm?

Vitanie valca/zdvih piesta: 48/49 mm
Viykon motora: 8/6000 k/ot/min.
Primarny prevod: sikmé ozubenie 20/61
Spojka: lamelovd, mokra

Prevodovka: 5 prevodovych stupriov
Sekundarny prevod: 15/34

Vaha stroja: 83 kg

Pneumatiky: predna, zadna 2,75 x 18"
Brzdy: bubnové, ¢elustové @125 mm, Sirka obloZenia 25 mm
Objem palivovej nadrze: 10,5 | + rezerva
Nosnost (2 osoby + batoZina): 160 kg
Maximalna rychlost: 90 km/hod.

a)

b)

6.14 Motor SK 90
Casovanie rozvodu spafovacieho motora pre motocykel SK 90.



6.15 JAWA SK 90 CROSS a ROADSTER
Dobovy propaga¢ny material.
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SPORTOVE MOTOCYKLE
Z POVAZSKE) BYSTRICE

Uz od samého zaciatku vyroby motocyklov v Povaz-
skych strojdriiach sa konstruktéri, tovarenski jazdci,
ale aj amatéri mimo Povazskych strojarni snazili tieto
motocykle vyuzZit nielen ako Uzitkové vozidld, ale aj ako
Sportové s ciefom sutazit na pretekoch. V pozadi tohto
chcenia urcite boli aj velmi populdrne preteky cest-
nych motocyklov Maninsky okruh, na ktorych pretekali
slavni pretekari Vitvar, Dusil, Steiner ¢i Bertoli z Pies-
tan a domaci pretekari bratia Bedndrovci, Dorinec,
Oravik, Slaninka, Kremen, Machacek ¢i Praslicka. Naj-
blizsie k moznostiam ¢iastocne si upravit sériovo vyra-
bané vozidlo mali tovarenski jazdci. Oni aj boli v pre-
tekani najuspesnejsi, ¢o je logické, lebo ich podmienky
na uskutoc¢fiovanie Uprav boli najlepsie.

Zaujimavostou tej doby bolo, Ze sa v teréne sutaZilo
aj na skutroch. Jednoducho povedané: na vietkom, ¢o
malo v tej dobe motor a kolesa, sa pretekalo! Prvy, tro-
chu profesiondlnejsi pristup k dpravdm tohto druhu
vykonal vtedy zacinajuci konstruktér na Vyvoji motoro-
vych vozidiel G. Ulicky, ktory upravil sériovo vyrdbany
Pionier tym spdsobom, Ze zmenil ¢asovanie rozvodu

7.1 Upraveny sériovo vyrabany PIONIER typ 20
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Gpravou kandlov, zvacsil kompresny pomer, vymenil
karburator za spadovy s vac¢sim diflizorom a optima-
lizovanymi tryskami, comu logicky prispdsobil aj vyfu-
kovy trakt. Upravu rdmu a celého podvozku vykonal len
v nevyhnutnom rozsahu, nova bola prakticky len pali-
vova nadrz a predizené sedlo. Pochopitelne, za tychto
podmienok sa Ziadne prevratné vysledky nedosiahli,
ale ako tréningovy motocykel plnil svoj ucel (obr. 7.1).

Eurdpsky motocyklovy Sport v tych ¢asoch naberal na
intenzite a mal velky ohlas aj na Slovensku. Prejavovalo
sa to tym, Ze sa na strankach tlace prezentovali sve-
tové motocyklové firmy, ktoré vitazstvami na prestiz-
nych pretekoch bodovali a tym bombasticky zviditelTio-
vali svoju znacku. Verejnosti vnucovali, Ze st najlepsi.
Takdto svetova realita a snaha konstruktérov v Povaz-
skych strojariiach vyvijat aj Sportové motocykle vyus-
tila do poziadavky mat vlastné Sportové stroje, propago-
vat nimi svoju znacku a takto sa zviditelnit v eurépskom
meradle alebo i vySsie. Tieto naliehavé hlasy konstrukté-
rov, ale aj Sirokej motoristickej verejnosti nemohli ostat
nevypocuté, preto po dlhych dvahach, ekonomickych
prepoctoch aj dost burlivych hadkach medzi zastancami
a odporcami bolo rozhodnuté vedenim VMV, Ze bude
vytvorené Sportové oddelenie VMV.

Sportové oddelenie za¢inalo skromne. Z timu konstrukté-
rov VMV boli pre Sportové oddelenie uvolneni traja kon-
Struktéri, traja skusobni jazdci, technolég pre koordindciu
vyroby motocyklov a manazér s kumulovanou funkciou
trénera pre komplexné zabezpecenie Sportovej ¢innosti.
KedZe bola k dispozicii prototypova dielila a vyvojova
skusobria, dalo sa hovorit o potiato¢nej faze ojedinelého
profesiondlneho pristupu k motocyklovému Sportu nie-
len v Povazskej Bystrici, ale aj na celom Gzemi Sloven-
ska. Prvym vystupom vyvojovej ¢innosti nového odde-
lenia bol motocykel postaveny na baze sériovo vyrdba-



ného motocykla Pionier. Rekonstruovany motor so zvy-
Senym vykonom, s redukciou v prevodovke dosiahol Sest
rychlostnych stupriov a pre tcinnejsie chladenie bol pou-
Zity ventilator. Predné koleso malo rozmer 21" a bolo
odpruzené teleskopickou vidlicou. Zadné malo rozmer
16" s terénnym dezénom. Mnohé nedostatky tohto pre-
vedenia odhalil v priebehu ndro¢nych testov vynikajuci
sutazny jazdec Jozef Chovancik a z tychto dévodov bolo
rozhodnuté, Ze tymto smerom je cesta neschodna a Ze je
nutnd Uplne nova konstrukcia motocykla pre terén. Aby
boli vykonové parametre dobré, bolo treba riesit celkovu
spolahlivost. Rozhodujica bola maximalna odolnost
proti rdzom pri skokoch i jazde v ndro¢nom teréne. Prak-
tické poznatky odhalili nasledky rdzov na hnaci agregat,
a preto bol do primarneho prevodu vloZeny pruzny clen.
Pre plné vyuzitie vykonu ukdzala sa byt nutnou osem-
stupriovd prevodovka (obr. 7.2), a tak sa vtesnala do
motorovych skrifi. Tieto prvky uz konstruktéri pouzivali
pri vSetkych dalSich typoch a osvedcili sa. Prvym sku-
tocne terénnym motocyklom S$portového oddelenia VMV
bol motocykel Tatran 50 (obr. 7.3). Novinkou v rieeni
tohto motocykla malo byt pouZzitie prednej vidlice typu
Earles, ktora ale nakoniec nevyhovela Specifickym poZia-
davkam pri skokoch v drsnom teréne, preto dalSie moto-
cykle uz mali klasickd prednd vidlicu.

7.2 Osemstupiiova prevodovka
Rez.

Stanovenie dlhodobej perspektivy Sportového oddelenia
Nadisiel ¢as vazne sa zaoberat dlhodobymi ciefmi Spor-
tového oddelenia. Detailnou analyzou platnych predpi-
sov FIM boli zistené dva rozhodujice aspekty. Prvym
aspektom bol fakt, Ze predpisy vyZadovali, aby druz-
stva pri motocyklovych sutaziach Startovali na stro-
joch troch rozdielnych objemov motorov. Druhym pod-
statnym aspektom bolo zistenie, Ze renomované znacky
motocyklovych vyrobcov zacali na prestiznych Sestdiio-
vych sutaZiach stavat z taktickych dévodov do TRO-
PHY TIMOV maloobjemové motocykle. V predoglych
rokoch boli naSe druZstva sttaZiace o najvyssiu trofej
zastlpené v triedach 250, 350 a 500 cm?®. Nasi stperi
z NSR a Talianska obsadzovali aj nizke kubatury. Pri-
padnym nasadenim nasich jazdcov do tychto tried sme

7.3 Stitazny motocykel TATRAN 50
Dobové Cierno-biele fotografie (priblizne rok 1964).
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mali narusat taktické zamery stperov, a tak ziskat body
pre nase druzstva. Najvyssim ciefom Sportového odde-
lenia VMV bola kvalita maloobsahovych sutaznych
motocyklov, s perspektivou ich pouzitia v druZstvdch
Trophy timov ¢i druzstiev bojujucich o strieborna vazu.
Potrebu troch objemovych tried vyrieSilo Sportové odde-
lenie velmi jednoducho. PretoZze nariadenia hovorili,
Ze Povazské strojarne moézu produkovat motocykle do
objemu 100 cm?, volba bola jednoduchd - obsadit triedy
50, 75 a 100 cm?®. Ani tento stav netrval dlho. Prax uka-
zala, Ze pre obsadenie tovdrenskych a klubovych druz-
stiev je najvyhovujlcejSie obsadenie tried, kde su zara-
dené triedy 75 (alebo 80 cm?), 100 a 125 cm?. Sutazné
oddelenie malo takto k dispozicii Styri objemové triedy
a pri stavani druzstva pre majstrovstva Eurépy bolo
uZz mozno taktizovat tak, ako to robili Nemci a Taliani.
Tovarenské druzstvo sutaZilo najcastejsie na motocyk-
loch triedy 75, 100 a 125 cm’.

7.4 Stitazny motocykel TATRAN 80
Tento model stitazného TATRANA bol aj v kubature 75 cm?.
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Ked bol dostatok kvalitnych motocyklov, bolo k nim
treba zabezpetit aj kvalitnych jazdcov. ManaZérovi
Danielovi Tupému sa podarilo dat dohromady doslova
Lhviezdny” tim jazdcov z celej republiky. K domdcemu
Jozefovi Chovancikovi pribudol zo stredného Slovenska
z obce Nemeckd pri Brezne Emil Cunderlik a z Popradu
Jozef KoZuch. Jozef KoZuch, vzrastom nevelky ,suta-
zak", prejavil mimoriadny cit pre motocykel, ked nikdy
ni¢ ,neprepdlil” a kazdu sutaz dosiel vlastnymi silami
do ciela, aj ked nie s poprednym umiestnenim. Tymto
sa vycerpali moznosti vyberu jazdcov zo Slovenska
a bolo treba porozhliadnut sa v Cechach a na Morave.
vel kritériam vyberu razantny Milan Kremel. Schop-
nostami, umiernenou povahou a vyssim vekom sa
stal prirodzenou autoritou novovytvoreného timu. Zo
V/setina to nemal daleko Svatopluk Michalik — vyrov-
nany, svedomity a vzdy spolahlivy. Az zo M3ena pri-




7.5 Stitazny motocykel TATRAN 100
Rok vyroby: 1971. Kubatura: 100 cm?. Motocykel je v zbierkach Vlastivedného muzea v PovaZskej Bystrici (ev. ¢.: 27/Mo).

7.6 Stitazny motocykel TATRAN 125
Rok vyroby: 1978. Kubatura: 125 cm?. Motocykel je v zbierkach Vlastivedného mizea v PovaZskej Bystrici (ev. ¢.: 24/Mo).
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7.7 Siitazny motocykel TATRAN 100

Rok vyroby: 1973. Kubatura: 100 cm?. Motocykel je v zbierkach Vlastivedného

muzea v Povazskej Bystrici (ev. ¢.: 38/Mo).

Siel Josef Sirtcek, ktorého po emigrdcii nahradil Pavel
Blata z Blanska. Takto zloZeny tim dostal do vienka uz
moderné motocykle zbavené detskych choréb a zacali
sa dostavovat aj tiZzobne ocakdvané Uspechy.

Jazdci z Povazskych strojdrni sa zucastriovali od roku
1971 sttazi najprv ako jednotlivci, neskér boli nomi-
novani traja a mohli sttaZe absolvovat ako tovdrenské
druZstvo. Jednou z najvacsich prekazok rozvoja a zis-
kavania skusenosti zo zahrani¢nych sutazi bol vte-
dajsi systém pridelovania devizovych prostriedkov. Ale
aj ked tovdrenski jazdci nemobhli Startovat na vsetkych
sutaziach, dosiahli slusné umiestnenia v sérii Maj-
strovstiev Eurdpy:

Rok: 1971 3. miesto v triede do 100 cm?
4. miesto do 75 cm?®
1972 3. miesto do 100 cm?
1973 2. miesto do 100 cm?
1974 2. miesto do 100 cm?
1975 2. miesto do 100 cm?®
b

1976 ez Ucasti
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1977 3. miesto do 100 cm?®

1978 6. miesto do 100 cm? - Gcast len v troch
sutaziach
9. miesto do 125 cm?® - Gcast len v Styroch
sutaziach

V uvedenych rokoch dominovali v nizkoobjemowych trie-
dach dve znacky: vychodonemecky Simson a zapadone-
mecky Zindapp. Mali dlhoro¢né skisenosti a optimdlne
podmienky v porovnani s moZnostami povazskobystric-
kych jazdcov. Ti sa ale dokazali dobre umiestiiovat i v naj-
vyssich sttaZiach nielen ako jednotlivci, ale aj v troj¢len-
nych druzstvach. Viysledky dosiahnuté pri medzindrod-
nych Sestdiiovych motocyklovych sutaZiach hovoria jasne:

Rok: 1971 Anglicko
Dvaja Startujuci v triede do 100 cm? ziskali
zlatd a striebornd medailu
1972 (SSR

Troj¢lenné druZstvo, zlatd medaila v triede do
1000 cm? a strieborna medaila v triede do
100 cm?



Rok: USA

Troj¢lenné druzstvo, zlatd medaila v triede

do 75 cm? a strieborna medaila v triede do
100 cm?

Taliansko

Troj¢lenné druZstvo, strieborna medaila v
triede 100 cm?, bronzova v triede do 75 cm?,
jeden jazdec nedokonéil pre poruchu v zapalovani
Anglicko

Troj¢lenné druzstvo, striebornd medaila

v triede do 75 cm?, strieborna v triede

do 100 cm?, jeden nedokoncil pre poruchu
Rakusko

Troj¢lenné druzstvo, zlatd medaila v triede do
75 cm?, zlatd medaila v triede do 100 cm?,
jeden jazdec nedokoncil

CSSR

Dve troj¢lenné druzstva, jedna zlata a jedna
bronzové medaila, ostatni nedokoncili pre
poruchy a zranenia

Svédsko

Troj¢lenné druzstvo, 53. ro¢nik

Medzinarodnej Sestdiiovej motocyklovej sttaze
bol pre sttaznych jazdcov z PovaZzskej Bystrice
najuspesnejsi. Vsetci ¢lenovia druzstva dosli
na zlatt medailu a po prvy raz ziskali

,Velki zlatd medailu FIM“

1973

1974

1975

1976

1977

1978

Utastou na Sestdiiovej sttaZi v roku 1978 Zportové
oddelenie VMV v PovaZskych strojariiach ukoncilo svoju
¢innost. Zaujmy podniku boli nasmerované do inych
oblasti vyroby, a tak postupne zanikala aj motocyklova
vyroba. Zanik Sportového oddelenia a VMV bol aj prici-
nou odchodu dvoch vynikajtcich jazdcov tovédrenského
timu, Jozefa Chovantika a Emila Cunderlika do Dukly
Praha, kde pod vedenim Otakara Chasdka ziskali na
motocykloch Jawa Svetovi trofej v 57. ro¢niku Sestdrio-
vej, konanej v okoli PovaZskej Bystrice.

Co sa skryvalo za tispesnostou terénnych motocyklov
z Povaiskej Bystrice?

Bolo to predovsetkym originalitou rieSenia niektorych
uzlov motocykla a pouZitim osved¢enych komponen-
tov od svetovych vyrobcov. Ked boli tieto dva aspekty
v stlade, bol tu predpoklad tspesnosti. Ktoré boli tie
origindlne uzly? UZ spominana 8-stupriova prevodovka
a polovodi¢ové zapalovanie. Sanie bolo riadené rotac-
nym postivatom a kazdd objemovd trieda mala $peci-
alne vylaborovany saci a vyfukovy trakt, ¢o zarucovalo
potrebny vykon motora. NajdéleZitejSie bolo, Ze sa vyla-
boroval optimdlny bod maximélneho to¢ivého momentu,
¢o je pre motocykel v teréne velmi déleZité. Aké kompo-
nenty sa do tychto motocyklov montovali? Zadné koleso
bolo odpruzené timi¢mi firiem Girling a Koni, ktoré boli

nastavitefné. Blatniky, ktoré sa nakupovali od viacerych
firiem, boli zdsadne plastové. Ihlové loZiska boli takmer
vylucéne od firmy Durkopp, zapalovacie sviecky Bosch
a oleje do benzinu od firmy Castrol. Tu treba uviest jednu
skutocnost, ktora evokuje tsmev cez slzy. Niektoré tieto
komponenty si jazdci kupovali v zahrani¢i za vlastné
peniaze, ktoré usetrili z diét! Takd vsak bola doba, kto
chcel uspiet, musel nieco aj obetovat.

Urcite nie je bez zaujimavosti porovnat si terénne moto-
cykle vyvinuté v Jawe a Povazskych strojariiach. Porov-
nanie bolo uverejnené v odbornom ¢asopise Automobil.
Z porovnania je zrejmé, Ze povazskobystrické motocykle
nijako nezaostavali za vtedy $pickovymi renomovanymi
motocyklami JAWA (tab. 7.1).

7.8 Konstruktér motocyklov Mikulas Matejka (vlavo), s uspes-
nym pretekarom Jozefom Chovancikom (vpravo)
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ING. JIRi BEDNAR

Zasluzil sa najma o origindlne vyriesenie rade-
nia rychlosti na dvojrychlostnej prevodovke
pre moped typ 210. Za riesenie obdrZal patent
¢. 212866 od patentového dradu CSSR.

MIKULAS MATEJKA

Ako vedci Sportového oddelenia VMV zaslizil sa
o0 konstrukciu sutaznych motocyklov a dobré Spor-
tové vysledky. Ako motoristicky funkciondr propa-
goval podnik aj mesto Povazskd Bystrica.

JINDRICH SAFARIK

Zasluzil sa najma o dizajn mopedov typ 207
a 210, ktoré dostali mnohé ocenenia. Ako veduci
dizajnérskeho Studia viedol podriadenych k tech-
nologickosti ich dizajnérskych kredcii.

GUSTAV ULICKY

Zaslizil sa najma o konstrukciu vsetkych typov
mopedov a polnohospoddrskych agregdtov a aj
0 opatovné vytvorenie zruseného oddelenia Vyvoja
motorovych vozidiel v Povazskych strojariiach.
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Doslov autora

Vazeni Citatelia, ak ste v texte zistili nejaky ¢asovy nesu-
lad vasich tdajov s tymi, ktoré st publikované v tejto
knihe, ponechajte si tie vase. Ved i pamatnici m6zu mat
rozdielne Udaje ¢i nazory. Zdsadny omyl v tejto oblasti
vsak nepripustam.

Gustav Ulicky

‘QW
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Zaverecné slovo vydavatela

Vlastivedné muizeum v Povazskej Bystrici ako muzedlne
zariadenie regiondlneho typu dokumentuje zmeny v pri-
rode a historicko-spolo¢enské dianie v regiéne stred-
ného PovaZia. Zriadovatel muzea Trenciansky samo-
spravny kraj v zriadovacej listine presne definuje posla-
nie a Ulohy tejto institicie a jednou z déleZitych uloh je
i edi¢na cinnost. Plnit prave tdto funkciu nie je jednodu-
ché, ale dozrel ¢as, aby mizeum prinasalo délezité infor-
mdcie z regiondlnej histérie prostrednictvom publikdcii,
ktoré sa mozu stat pramefiom pre vznik dalSich Studii.

Odborni pracovnici mizea sa pri vyskume v teréne stre-
tli so zaujimavymi fudmi, ktorych vypoved je vzdcna svo-
jou autentickostou. Ich ndzor na dianie v regiéne z pozicie
Zitia kazdodenného Zivota prindsa vela novych poznatkoy,
ktoré nie st poznacené oficidlnym klisé. Ciefom mdzea je
prindsat hodnoverné vypovede svedkov daby.

V roku 2011 prichddza Vlastivedné muzeum v PovaZzskej
Bystrici s publikaciou Vyvoj a vyroba jednostopovych moto-
rovych vozidiel v meste Povazska Bystrica, ktorej autorom
je Gustav Ulicky. Autor viac ako Styridsat rokov pracoval
v podniku Povazské strojarne a bol v centre tvorby jed-
nostopovych motorovych vozidiel, na bdze ktorych sa
vyvijala neskdr vyroba malej polnohospodarskej techniky.
| ked’ sa ndm jeho vypoved mdze zdat niekde prili$ subjek-
tivna, vzhladom k odpracovanym rokom vo vyvoji moto-
cyklov ma na to pravo a redakéna rada mu ho ponechala.
Publikdcia je zaujimava i tym, Ze prindsa fotodokumenta-
ciu takmer celych kolektivov, ktoré sa na vyvoji podielali.

\lyroba jednostopovych motorovych vozidiel je najpozo-
ruhodnejSou castou histérie podniku PovaZzské stro-
jarne v Povazskej Bystrici. Bolo by neodpustitelné, ak by
ndm o tomto procese neporozprdvali ti, ktori sa na fiom
priamo podiefali.

Redak¢na rada ponechala povodnu terminoldgiu, ktoru
pouzil autor.

\lydavatel veri, Zze kniha sa stane dolezitym prame-
riom pri vyucbe regiondlnej histérie a najde si miesto
i v domadcich knizniciach.

Viera PraZenicova





