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MAMNET M 830

V jali v roku 1947 vysiel z Povazskych strojarni v Povazskej Bystrici
prvy motocykel MANET M 90 v bézovej farbe s ¢ervenym linkovanim
Z prvej série. V tom istom roku bol MANET M 90 predstaveny na
Autosalone v Prahe. V roku 1947 a v 1948 sa na povrchovu Upravu
pouzivala aj svetlomodra farba zmieSana so striebrenkou, ¢im sa
dosiahol efekt metalizy a linky boli ¢ervené. V roku 1949 sa vyra-
bali MANETY tmavozelenej farby (tzv. tundra) s ¢ervenymi linkami.
V roku 1950 boli modely tmavozelené a Cervené so zlatymi linkami.
Produkciu uzatvarali v roku 1951 Cervené Manety so zlatymi linkami.
Vznik motocykla MANET M 90 v Povazskych strojarfiach bola inicia-
tiva troch Ceskych, presnejsie povedané moravskych konstruktérov,
ktori pracovali v Povazskych strojarfiach v Povazskej Bystrici. Boli
to Ing. Josef Ullman, pan Zniva a pan Nagy. Zdeno Nagy, dlhoro¢ny
projektant, svojim kolegom viackrat spominal ako zacinali: ,,Ullman
zohnal stary ram z Ogara, ja som zohnal stary motor PUCH, dvojpiest,
to boli pom6cky pri vzniku prvého MANETA.” Ked' projekt zacal nado-
budat redlnu podobu, az potom vedenie podniku dovolilo vytvorit
Sest¢lenny skupinu pod Ulmanovym vedenim, ktora spracovala
dokumentaciu pre pripravu vyroby. V riesitelskom kolektive zacali
pracovat konstruktéri Sedlak, Sklenaf, Lota, normalizatny referent
Rychter a pani Bednarova bola pribrata na pracu s dokumentdaciou.
Ich pri¢inenim vznikol stroj, ktory ma elegantné, jednoduché, Cisté
a ladné tvary. Jedinecny, a pre MANET M 90 charakteristicky, je uzol
ramu pod sedlom, ktory prispieva k ¢istote konstrukcie. Konstruktéri
zlucili v jednom vyrobku to najlepsie z tych cias: teleskopicku pred-
nu vidlicu, ¢isto ulozené sedlo, aj decentne umiestneny akumulator,
vykonny motor s velmi nizkou spotrebou a vahou. V niektorych ¢lan-
koch sa uvadza, Ze Ing. Josef Ullman prisiel v roku 1946 do Povazskej
Bystrice s technickou dokumentaciou, ¢o v3ak je nepravdepodobné,
kedZe uz od 1.1.1946 boli Povazské strojarne samostatné. Zbrojovka
Brno tu uz nemala ziaden vplyv a teda by len tak nedavala svoju do-
kumentaciu inému podniku. Celkovo bolo vyrobenych 37 630 kusov
motocyklov MANET M 90. Podla informacii Ing. Nekoranca sa ku koncu
produkcie vyrabali aj so zadnym pérovanim a sedadlom spolujazdca.
Dosial sa vSak pracovnikom a priaznivcom muzea nepodarilo objavit
takyto model. Vyrobu motocyklu ukoncil Kérejsky konflikt a Povazské
strojarne sa opdt preorientovali na zbrojny segment.

Manet M 90

motor: jednovalcovg dvojpiestovy
obsah valca: 90 cm

max. rychlost: 65 km/h

rok vyroby: 1949

Manet M 90

motor: jednovalcovg/ dvojpiestovy
obsah valca: 90 cm

max. rychlost: 65 km/h

rok vyroby: 1948
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Manet M 90

L motor: jednovalcovy dvojpiestovy
obsah valca: 90 cm’

I max. rychlost: 65 km/h
|||| rok vyroby: 1948
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Manet M 90

motor: jednovalcovy dvojpiestovy
obsah valca: 90 cm’

max. rychlost: 65 km/h

rok vyroby: 1947




JAILA 50 550 cone

V' obdobi po druhej svetovej vojne v celej Eurdpe zavladla vasen pre
motorizaciu. V tovarfiach na bicykle sa zacali vyrabat bicykle opatre-
né malymi motormi. V Ceskoslovensku boli zaznamenané podobné
pokusy, ale subezne bol vyvijany i maly motocykel. Firme Jawa chy-
bal v sortimente motocykel malej kubatury. Inicidatorom myslienky
vyrabat v Ceskoslovensku motocykle malej kubatlry bol technicky
riaditel’ Jawy Dr. Jaroslav Frei, ktory oslovil konstruktéra Ing. Josefa
Jozifa z Prahy, aby navrhol maloobjemovy motocykel do 50 cm?. Ing.
Josef Jozif spracoval podvozkovU ¢ast a lezaty motor s objemom do
50 ¢cm? navrhol Jan Kfivka. Tak vznikol v Prahe, eSte pred rokom 1948,
navrh malého motocykla Jawa 50 Pionier, typ 550, fudovo nazyvany
v Cechach ,,Pafez"”, na Slovensku ,,Pnik”, a to z toho dévodu, Ze sedlo
pre jazdca tvarom pripominalo pen zrezaného stromu. Prvé proto-
typy tohto motocykla boli vyrobené v roku 1954 v Prahe (typ 359 -
motokolo), neskor na prikaz Ministerstva automobilového primyslu
zadana Povazskym strojarfiam v Povazskej Bystrici. Po vyrobeni nul-
tej série 50 ks, rozhodli sa ho v Povazskych stojarfiach rekonstruovat
na maly motocykel zo stipackami. Pedale boli nahradené noznym
Startérom, nozna brzda ovladala zadné koleso a zmenena bola
elektricka vybava. Sériova vyroba sa zacala v Povazskych strojarnach
v aprili v roku 1955. Motor konStruktéra Jana Kfivku bol dvojtaktny
vzduchom chladeny jednovalec s vratnym vyplachovanim a plochym
piestom. Mal objem 49,8 cm?, parametre vftania a zdvihu 38x44 mm
a jeho vykon bol 1,5 HP (1,1 kW). Bol rieSeny v monobloku s pre-
vodovkou. Jeho valec bol lezaty a uloZenie nijako nerusilo otvoreny
ram, naviac bolo zarucené jeho dobré chladenie. Spotreba motora
bola 1,5 | benzinu na sto kilometrov. Bezna prax z prevadzky vozidla
ukdazala jeho spolahlivost, musela byt v3ak dodrziavana spravna
Udrzba a servis. PouZzivatelia si motocykel vylepSovali pridanim r6z-
nych amatérskych konstrukcii nosi¢ov za sedadlo, ¢ namontovanim
pomocnej rucky, ktora pomahala pri stavani motocykla na stojan.
Motocykel bol dodavany v obmedzenom mnozstve aj v pastelovych
farbach (svetlo-modré, svetlo-zelené a svetlo-kavoveé).

Jawa 50, typ 550 PIONIER

motor: jednovalcovg( dvojtaktny
obsah valca: 50 cm

max. rychlost: 45 km/h

rok vyroby: 1955
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JAILA 50 555 cone

Druhy model, typ 555, bol nasledovnikom Uspesne zavedeného mo-
delu 550 na domacom aj zahrani¢nom trhu. Jednosedadlova vezria
555 bola predstavend zahrani¢nej verejnosti v roku 1959 na veltrhu
v Lipsku vo vtedajSej NDR. Povazské strojarne spolu s typom 555
vystavovali aj prototyp skitra MANET S-100 v Brne uz v roku 1957.
Kon3truktéri v Povazskej Bystrici prediZili kapotu cez zadn ¢ast mo-
tocykla, ¢o dodalo motocyklu ucelenejsi a jemnejsi vzhlad, predny
blatnik bol masivnejsi, riadidla boli rovné, bol vybaveny elektrickym
bzuciakom a dostal novy rychlomer, motor bol upraveny tak, aby po-
skytol mierne vyssivykon (2,2 HP) oproti predchdadzajucemu modelu.
Maximalna rychlost bola 60 km/h a spotreba sa pohybovala okolo 21
na 100 kilometrov. Kolesa boli vzajomne vymenitelné, spotrebite-
lia ocenili aj oddelené retazové zadné ozubené koleso, takze pri
opravach nebolo treba rozpajat retaz. Upravena bola aj prevodovka,
pomocou automatu radenia prevodovych stupriov bolo zamedzené
obcasné vypadavanie rychlosti. Pre niektorych zahrani¢nych odbe-
ratelov sa robili od roku 1959 aj dvosedadlové verzie. Pre Indiu mal
model benzinovl nadrz z mopedu Jaweta a hranaty predny reflektor
talianskej vyroby. Motocykle boli vcelku spolahlivé, dokazuju to aj
jazdy na dlhé trate niektorych ,dobrodruhov”. Vjaceslav Demin pre-
Siel v roku 1962-1963 s tymto motocyklom dvestotisic kilometrov
naprie¢ Ruskom, vdcsina dielov na motocykli (motor, prevodovka,
ram, elektrika) tito enormu zataz vydrzalo. Konstruktéri z Povazskej
Bystrice vyrobili aj mall sériu Sportovych Pionierov, dosiahli na nich
rychlost 77 km/h a vykon motora bol az 4 HP (2,9 kW).

Jawa 50, typ 555 PIONIER

motor: jednovalcovg/ dvojtaktny
obsah valca: 50 cm

max. rychlost: 60 km/h

rok vyroby: 1959
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JAWLA 50 20 conies

Po motocykloch Jawa 50 typ 550, 555 a 05 sa zacal v roku 1966
v Povazskych strojarfiach v Povazskej Bystrici vyrabat dalsi typ
s oznatenim 20. Konstruktérom sa podarilo Upravami zvysit vykon
povodného motora z 3 HP na 3,5 HP, maximalna rychlost 65 km/h
a stipavost do 25%. Pouzil sa novy karburator Jikov 2917 PSb. Upra-
vami presla prevodovka a vypinanie spojky. V tejto dobe vyrobca
exportoval svoje motocykle do velkého poctu krajin. Do najvacsich
odberatelskych krajin boli pri zavadzani typu Jawa 20 zaslané vzorky
na testovanie. Pre niektoré krajiny sa robili dizajnérske Upravy - napr.
pre Grécko a Norsko sa pripravila verzia s jednomiestnym sedadlom
a novym tvarom vyfuku. Boli aj verzie s lomenym prednym blatni-
kom a zadnymi smerovymi svetlami. Dvadsiatka bola vo vSetkych
krajinach, kam sa exportovala, oblibena a povazovana za spolahlivu.
Sportovd verzia dvadsiatky dostala oznacenie typ 21. Mala vy3sie ria-
didla a stupacky namiesto podlahy, mikrofilter v timici vzuchového
nasavania, zamok na hlave ramu umoznujici zamkndt motocykel,
feritové zapalovanie a ocenovana bola aj mensia hmotnost oproti
dvadsiatke. Dvadsiatka sa vyrabala od roku 1966 do 1980, dvadsat-
jednotka od roku 1967 do 1977. Treba eSte spomenut ze Jawu 50 Si
upravovali nadSenci na Sportové ucely sami vo svojich dielfach zo
sériovych kusov. Robili sa terénne aj cestné varianty. Motory Jawa
50 boli s Upravami pouzivané aj ako pohonna jednotka motokar
v triede Junior.

Jawa 50 typ 20 PIONIER

motor: jednovalcovg( dvojtaktny
obsah valca: 50 cm

max. rychlost: 65 km/h

rok vyroby: 1967
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TATRAN 5-125

Motocykel Pionier bol fakticky jedinym typom vozidla, na ktoré bola
zamerana vyroba v Povazskych strojariach. Jeho produkcia podla
poziadaviek trhu postupne rastla a v rokoch 1966 - 1967 dosahovala
dennd vyroba 350 kusov. Vedenie podniku sa vSak rozhodlo rozsirit
vyrobny program o dalsi typ vozidla, aby sa zabranilo moznym vy-
padkom vo vyrobe v pripade vykyvov na trhu. Vyvojovi pracovnici
v porovnani s Pioniermi chceli zlepsit pohodlie dopravy motocyklom,
zvysit ochranu vodica pred nepriaznivym pocasim. Za 29 mesiacov
od odstartovania konstrukénych prac, za subeznej technickej pri-
pravy a vyvojovych skusok, vyrobili prvé sériové skutre v roku 1958
s nazvom MANET S-100. Po jeho UspeSnom zavedeni na trh odbera-
telia pozadovali zvySenie vykonu, aby sa ziskala potrebna vykonova
rezerva pri jazde s dvomi osobami, alebo v naro¢nejSom teréne. Tak
v roku 1964 prichadza do vyroby MANET S-125 a od roku 1965 TAT-
ktoré bolo rieSené vykonnym ventilatorom. Alojz Vac¢ko navrhol novu
karosériu prijemnych tvarov a vdc¢Sina produkcie vyrobend v roku
1965 smerovala na export do vychodného Nemecka. Spotrebitelia
boli s Tatranom S-125 spokojni, skuter bol pomerne spolahlivy,
dokonca mu ,,neprischla” ziadna hanliva prezyvka u domacich oby-
vatelov, ako sa to stalo pri inych modeloch. Boli zaistené kvalitné
obchodno-technické sluzby pre odberatelské organizacie. Motor
mal 4 prevodové stupne a dynamostartér. Spotreba sa pohybovala
okolo 3,5 /100 km. TATRAN S-125 bol povazovany ako nahrada za
automobil pre menej majetnych alebo pre mladd generaciu. Pre za-
ujimavost - predajna cena bola stanovena na 6500 K¢&s (rok 1964),
jeho predchodca MANET S-100 vysiel na 5 900 K¢s. Vyroba TATRAN-u
S-125 bola zastavena v roku 1970. Celkovo sa spolu vyrobilo 95 211
kusov MANET-a a TATRAN-a S-125. Spolu s predchddzajucim vozid-
[om MANET S-100 to bolo 145 455 ks vozidiel.

TATRAN S-125

motor: jednovalcovy dvojtaktny
obsah valca: 123 cm3

max. rychlost: 82 km/h

rok vyroby: 1965
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mHnET UH'ED PROTOTYP

V prvej polovici Sesdesiatych rokov, ked' japonski vyrobcovia moto-
cyklov doslova zaplavili trhy v Eurdpe a USA, sa znacne stazil odbyt
motocyklov vyrabanych v Ceskoslovensku. Jawa, ako gestor domacej
vyroby motocyklov, navrhla dohodu ostatnym domacim vyrobcom,
aby svoju vyrobu zamerali na maximalnu unifikaciu motocyklov
a skutrov so vzajomnym pouzitim zhodnych a podobnych dielcov.
Planovalo sa s vyrobou mogocyklov a skutrov v objemovych trie-
dach 50, 75, 125 a 175 ¢cm'. 0¢kdvania, Ze vysoka unifikovanost
medzi jednotlivymi kubatUrami umozni ekonomicky produkovat
velké série sa rozplynuli po vyrobgnf funkénych vzoriek motocyk-
lov. Hmotnost kubatlr 50 a 75 cm sa vysplhala nad 100 kg oproti
planovanym 56 az 63 kg. Napriek tymto skuto¢nostiam sa Povaz-
skym strojarfiam podarilo vyvinut v rokoch 1963 - 1965 mini-skuter
MANET UR-50 ktory konstruk¢ne vychadzal zo skitra MANET S-125.
V tomto prototype sa pouZzila automatickd rozbehova spojka, ktord
MANET S-125 nemal, odlievané kolesa, nutené chladenie motora, dy-
namostartér a moderna elektrovybava. Skisobné jazdy na prototype
ukazali problémy s praskanim ramien liatych kolies ¢ prehrievanie
motora. Druhy funkeny prototyp uz mal vetracie otvory v zadnej
Casti karosérie, zvysil sa pocet ramien v kolese a zmenil sa predny
zaves. Dizajn skdtra navrhol Alojz Vacko, motor navrhol Ing. Pavol
Nekoranec a rdam Karol Cap. Aj ked' sa jednalo o velmi vydareny
a slubny prototyp skutra nizsej kubatlry, na ktorom celé vyvojové
oddelenie Povazskych strojarni odviedlo vynikajlcu pracu, nepoda-
rilo sa ho zaviest do sériovej vyroby. Komponenty unifikovanej rady
ako rychlomer, zadné svetlo a predny reflektor sa neskor pouZili pri
motocykloch SK 90 CROSS a ROADSTER.

MANET UR-50, prototyp

motor: jednovalcovg/ dvojtaktny
obsah valca: 50 cm

max. rychlost: 65 km/h

rok vyroby: 1964
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JAILA 50 23 0sens

MUSTANG bol poslednym motocyklom vychadzajucim z rady Jawa 50
(typ 555, 05, 20 a 21), ale na rozdiel od svojich prechodcov to bol
motocykel inej kategorie. Pociatok vzniku MUSTANG-u sa viaze k ta-
lianskej firme Italemmezeta so svojim motocyklom ITAL JET kubatlry
50 cm, do ktorého sa montovali povazskobystrické motory. Spomi-
nany taliansky motocykel slizil ako predloha pre MUSTANGY a tym
sa koncepcne vyrazne pribliZil k stavbe klasického motocykla. Na
verejnost zaposobilo vozidlo velmi kladne a Motokov bol prekvape-
ny pomerne velkym dopytom. Pocas kratkej doby museli zabezpecit
dodavku niektorych dielov (napr. svetlomet, elektrovybavu a i.) zo
zahranitia, zvd¢sa z Talianska, pretoze nase podniky podliehajlce
planovanému hospodartvu neboli schopné vyrobu tychto kompo-
nentov pruzne zabezpecit. Vyskusané a osvedcené prvky ako podve-
seny motor s vodorovnym valcom a 3 stupfiovou prevodovkou, ram
aj kolesa zostali. Siroké riadidld umozZiiovali dobré manévrovanie
v teréne, 8 litrova nadrz pri spotrebe 2,3-3,2 | na 100 km poskyto-
vala dlhy dojazd. MUSTANG bol pomerne lahky a dobre ovladatelny,
malé problémy spésoboval nizko ulozeny stojan (najmad pri obsade-
nosti dvoma osobami), ktory sa pri prejazdoch zakrutami niekedy
dotkol vozovky. Motocykel zvladal maximalne 25% stUpanie a na
vykone sa dost negativne odrazili vacsie rozdiely medzi prevodo-
vymi stupfiami. Zru¢nejsi majitelia zvykli svoje ,stroje” vylepSovat
a napr. predlzovali predny blatnik o lapa¢, ktory chranil motor pred
znedistovanim blatom a striekajucou vodou. Druha modifikacia
Mustangu s typovym oznacenim 23A priniesla vylepSenie vyfukové-
ho traktu a nové odpruzenie kolies. Na bok nadrze sa znacka s pasmi
uz nestriekala, ale lepila sa nalepka. Pre americky trh bolo pouzité
oznacenie Golden Sport Mustang, mal vykon 4,6 HP, reflektor Bosch
a maximalnu rychlost 70,4 km/h. Pre britsky trh dealer vybavil mo-
tocykel prednou kapotazou. Pocas rokov 1968-1971 Spolu od 1955
do 1982 bolo vyrobenych v Povazskej Bystrici 1 662 066 ks komplet-
nych vozidiel J-50 typy 550, 555, 05, 20, 21 a 23, mimo nahradnych
dielov. V roku 1982 az 1989 bolo dodanych 238 700 ks motorov pre
polsky Romet Ogar 200.

Jawa 50 typ 23 MUSTANG

motor: jednovalcovg/ dvojtaktny
obsah valca: 50 cm

max. rychlost: 65 km/h

rok vyroby: 1980



—

''''''
fofofo




aHmH EH'ED FOAOSTER

Motocykel SK-90 CROSS a ROADSTER bol pévodne vyvinuty v Povaz-
skych strojarnach pod oznacenim PS-SK90. Neskér, na prikaz Mo-
tokovu, musel niest znacku Jawa 90. Za pouZitie znacky sa platilo
majitelovi - teda Jawe. V rokoch svojho vzniku si konStruktéri mohli
dovolit odmietnut oznacit takto aj motor. Z pravého veka musel
byt odstraneny kruhovy symbol Povazskych strojarni a zostal len na
plastovom vie¢ku zapalovania. V 60-tych rokoch sa objavili exotické
kubatury motocyklov: 75, 80, 90 cm?®. Konstruktéri to povazovali
za vysledok japonskej taktiky. Novo vyvinuta kubatlra sa presadila
v motocyklovom Sporte a nez svet stacil zareagovat, Japonci nacas
obsadili trhy. SK-90 mal byt odpovedou na japonsku obchodnu
politiku. Akcii predchadza obchodna dohoda generdlneho riaditela
Povazskych strojarni Ing. Tabacka o dodavkach, resp. montazi su-

tazného Tatrana v ¢iernej farbe pre Kanadsku postu. Aj ked' sa kon-
trakt nakoniec neuskutocnil, v roku 1965 sa zacal vyvijat SK-90 ako
jednoduchsia verzia sutazného motocykla, vhodnejsia pre sériovu
vyrobu. V roku 1967 navstivil Ing. Tabacek s technickym namestni-
kom Dr. Ing. Frantiskom Kralikom Svetov( vystavu v Montreali, kde
sa SK-90 vystavoval. Po ndvrate dostali konstruktéri prikaz dat do
roka motocykel do vyroby, a preto zrod motocykla bol poznaceny
hektickym tempom a ¢asovou tiesfiou. Projektant motora Ing. Pavol
Nekoranec vyuzil skisenosti z konStrukcie sUtaznych motocyklov
Pov. strojarnf TATRAN 50, 75 a 100 cm?. V tom Case v Ceskosloven-
sku zvlastnost, 5-rychlostny motor SK mal radiaci valec z kalenej
liatiny. Bol vybaveny nesymetrickym nasavanim riadenym rotac-
nym posUvatom z textgumoidu. Vykon az 9,5 HP pri 6500 n/min
predstavoval pri objeme 88,67 c¢cm? unikatny litrovy vykon 107 HP
medzi sériovo vyrabanymi motocyklami nielen u nas. Prototypy
bezkontaktného zapalovania zo sUtaznych Tatranov boli zatial
nedostupné. Neskorsie prototypy SK-90 a SK-100 boli uz vybavené
polovodi¢ovym bezkontaktnym zapalovanim TRANZIMO vyvinutym
v Povazskych strojarnach. Toto podstatne ovplyvnilo vlastnosti mo-
tora. Polovodi¢ové zapalovanie sa zial' do sériovej vyroby nedostalo.
ahky rotor ekonomicky vyhodného zapalovania a malé zotrvacniky

Jawa SK-90 ROADSTER

motor: jednovalcovy dvojtaktny
obsah valca: 88,67 a3

max. rychlost: 100 km/h

rok vyroby: 1968

Jawa SK-90 ROADSTER

motor: jednovalcovy dvojtaktny
obsah valca: 88,67 a?

max. rychlost: 100 km/h

rok vyroby: 1968
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aHmH EH'ED CROSS

klukového mechanizmu si vynutili vyssie volnobezné otacky,avsak
prispievali k vybornej akceleracii vozidla. Nase samonosné spojkové la-
mely boli nahradené dovozom z Anglicka s vy$Sim koeficientom trenia.
Taliansky spadovy karburator Dellorto so zabudovanym Startovacim
systémom nahradil nd3 vyrobok z Ceskych Budé&jovic, vyvinuty pre SK-90.
Bol doplneny preplavovanim, lebo Skrtiaca klapka v plastovom kolene
sa ukdazala ako nespolahliva. Neskdr najviditelnejSou zmenou na motore
bolo pouzitie vejarovitej hlavy pre zlepSenie chladenia a tiez pre lepsie
utesnenie dosadacej plochy valca. Technické parametre motora SK-90
boli: vitanie 48 mm, zdvih 49 mm, obsah 88,67 cm?, vykon 9,5 HP 6500
n/min, rychlost vozidla 100 km/h, max. spotreba 3,2 /100 km. Kratke
terminy nedovolili vylepsit & zmenit' vietky citlivé miesta. To sa reali-
zovalo az pri prototype SK-100 cm?. Bolo vyvinuté aj kvalitné olejové
Cerpadlo s vykonovou regulaciou, ktoré mazalo spodné ojni¢né lozisko.
Startovaci mechanizmus novej konstrukcie neskdr nasiel uplatnenie
u typov VYM-238 a mopede M-225. SK-50 0 objeme valca 50 cm® sa
vyrobilo len 20 kusov. Nevyrabali sa ani kapotované modely. V rokoch
1967 az 1972 bolo vyrobenych 37419 kusov SK-90. Nahradné diely boli
vyrabané ¢i dodavané podla zakona este 10 rokov po ukonceni vyroby.
5.9.1969 zhodou okolnosti bol SK-90 ROADSTER miliéntym motocyklom
vyrobenym v Povazskych strojarfiach. Prvé velké amatérske Uspechy
ziskal motor SK-90 prevftany na 102 cm? medzi 125 cm? konkurenciou
na motokarovych tratiach medzinarodnych zavodov Statov vychodné-
ho bloku - ako ¢len vitazného Ceskoslovenského druzstva v niekolkych
ro¢nikoch. Povazské strojarne v roku 1970 zadali a financovali Ulohu
technického rozvoja , Terénny motocykel 50 cm3” pre Vyskumny Ustav
motorovych vozidiel v Prahe. Uloha riesila Gpravu motora SK-50 pre
sUtazné a motokrosové motocykle, ur¢ené zacinajicim jazdcom. Bolo
vyrobenych niekol'ko prototypov, ale z dévodu nezavedenia kubatury
SK-50 do sériovej vyroby, sa v tlohe nepokracovalo. Motocykel SK-90 bol
urceny predovsetkym uzsiemu okruhu Sportovo zalozenych zakaznikov
a predstavuje originalnu kapitolu medzi motocyklami vyvinutymi a vy-
rabanymi v Povazskej Bystrici.

Jawa SK-90 CROSS

motor: jednovalcovy dvojtaktny
obsah valca: 88.67 cm?
max. rychlost: 100 km/h

rok vyroby: 1968
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Motocykel ELSTAR je jednym z vydarenych konstrukénych a kon-
ceptnych experimentov Povazskych strojarni. ELSTAR v3ak nakoniec
nebol urceny na sériovl vyrobu pretoze jeho vyrobna cena by bola
dvojnasobna oproti motocyklom so spalovacimi motormi, rovnako
ani akumuldtorovy zdroj nedosahoval potrebnd Uroven na akeny
radius vozidla. Ten v tej dobe dosahoval max. 30 km. KonStrukciou
bol povereny samostatny vyvojovy pracovnik Gustav Ulicky. Vyvojové
oddelenie malo uz predchddzajuce skusenosti s konstrukciou mope-
du M-207, ktory bol upraveny na elektropohon. Boli v iom pouzité
velmi drahé vojenskeé striebrozinkové akumulatory (pre ich cenu boli
skladované u veduceho vyvojového oddelenia v trezore). Upraveny
moped M-207 bol pIne funk¢ny, ale po vnatornej oponentdre v ramci
vyvojového oddelenia sa rozhodli oslovit s ponukou spoluprace dal-
Sie organizacie. Requlacné zariadenie vyvinuli v Elektrotechnickom
vyskumnom Ustave v Novej Dubnici, motor vyrobili vo Vyskumnom
Ustave elektrickych strojov to¢ivych v Brne a na Elektrotechnickej fa-
kulte Vysokého ucenf technického v Prahe vyvinuli Specidlny oloveny
akumulator v plastovom puzdre s napatim 48 V. Elstar bol rieSeny
ako moped na jazdu po meste ¢i k nakupom na kratsie vzdialenosti.
Motocykel bol prvykrat predstaveny verejnosti na brnianskom veltr-
hu. Motocykle tejto kategodrie sa na ,Zapade” (napr. v SRN) podarilo
dostat do sériovej vyroby a je naozaj velka Skoda, Ze takéto vozidlo
u nas bolo odsudené ¢akat na vhodnejsiu nahradu zdroja elektrickej
energie. Celkovo boli vyrobené asi 3 kusy tohto prototypu. Povazské
strojarne sa po mnohych rokoch k elektrovozidlu vratili. V roku 2003
montovali a vyrabali komponenty dvojkolesovych a trojkolesovych
elektrickych kolobeziek JACK pre Taliansku firmu Blue energy patria-
cej Masimovi Tartarinimu, ktorého otec ako majitel firmy Italemme-
zeta v roku 1968 spolupracoval pri zrode J-50, typ 23 MUSTANG.

ELSTAR, prototyp

motor: elektricky jednosmerny
vykon: 680 W

max. rychlost: 30 km/h

rok vyroby: 1974
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VM-238 -ooree

V roku 1970 Povazské strojarne pristpili k vyvoju nového viacuce-
lového motocykla nezavisle na Prazskej Jawe & Motokove, pretoze
vozidlo J-50 PIONIER bolo beznadejne zastaralé. Oficidlne o vyvijanom
motocykli v Prahe nevedeli. Motocykel bol prvym vacsim samostatnym
projektom, ktorého sa zhostil kolektiv mladsich konstruktérov (s cen-
nymi skdsenostami, ktoré nazbierali pri type SK-90) pod vedenim
skasenych kolegov. Pravdepodobne centralistické zaujmy kontrol-
nych organov nedovolili na tomto motocykli obnovit znatku MANET
¢i TATRAN, musela sa pouzit znacka Jawa. Prvyfrototyp z roku 1971
mal oznacenie 171. Motor mal kubatiru 50 cm”, polovodi¢ové zapa-
[ovanie, dostatotne dimenzovand prevodovku vhodnd aj pre Sport,
Styri rychlosti, novy Startovaci mechanizmus, spojku s timi¢om zaberu,
spadovy karburator a motor bol upevneny v rame na troch miestach.
Prednd vidlica mala hydraulické timenie. Tento prototyp mal ale eSte
horizontalnu koncepciu - pozostatok z Pioniera a neumozrioval Spor-
tové Upravy (hlavne do terénu). Druhy prototyp 172 z roku 1972 mal
viaceré vylepSenia a bol aj ekonomicky prepracovanejsi. Priestorovy
ram pod motorom uz bol vhodny na Sportové Upravy. Boli vylepsené
rozvody, spolahlivy zjednoduseny Startér, bravirne bola vyrieSena
spojka s tanierovou pruzinou. Spojka sa dala aj bez Specidlneho nara-
dia rozobrat’ a nastavit. Konstruktéri mohli pri vyvoji tohto motocykla
venovat zvySenu pozornost kazdému detailu. Oba prototypy boli
predstavené odberatelom 10. oktébra 1972. Zastupcovia Motokovu,
Mototechny, UVMV, Ministerstva dopravy a inych organizacii vybrali
typ 172. Konstruktéri postavili este dalSie typy vozidla oznacované ako
typ 238. Pri tychto modeloch bola eSte 11. septembra 1972 vykonana
povinna dizajnova konzultacia s Radou vytvarnej kultdry v Bratislave.
Na zaklade pripomienok boli na vozidle urobené urcité tvarové zme-
ny, ktoré vypracoval J. Safafik. Vyvoj bol zastaveny v roku 1975 s 0d6-
vodnenim, Ze odberatelia Motokov a Mototechna nepotvrdili odberné
mnozstva zaujimaveé pre sériovl vyrobu, ¢o sa doteraz povazuje za
strategicky omyl. Toto rozhodnutie sposobilo iste velkd radost v NDR,
lebo nasledne Simson Suhl s 3-rychlostnym typom S50 v r. 1974
a 4-rychlostnym S51 v roku 1979 ovladol trhy vychodného bloku.

VM-238, prototyp

motor: jednovalcov;( dvojtaktny
obsah valca: 50 cm

max. rychlost: 73 km/h

rok vyroby: 1973
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TATRAMN 100

SUtazné a rychlostné motocykle TATRAN sa vyrabali vo velmi ob-
medzenych sériach v Povazskych strojariiach v rokoch od 1964 do
1983, kedy sa na prikaz generalneho riaditelstva muselo z finan¢-
nych dévodov Sportové oddelenie Povazskych strojarni zrusit, ¢o
bolo prave v ¢ase, ked kvalita Sportovych motocyklov dosahovala
svetovl Uroven. Sutazny motocykel TATRAN z roku 1969 znamenal
znacny konsStruktérsky Uspech pouZitim uzavretého priestorového
ramu z chrom-molybdénovych leteckych rdrok. Vhodne zvolenymi
vystuzami bol optimalne pevny. Ako celok sa Zthal v pripravku na od-
stranenie pnutia po zvareni. Svojou tuhostou a velmi nizkou hmot-
nostou dosiahli konstruktéri pInt konkurencieschopnost v Eurdpe
aj vo svete. Novy motor s vejarovitymi chladiacimi rebrami hlavy
motora mal 8 rychlostnych stupriov, blokovanie radiaceho valca pri
radenf (proti samovolnému preradovaniu rychlostnych stupfiov), ty-
ristorové zapalovanie TRANZIMO vyvinuté elektrooddelenim Povaz-
skych strojarni. Pomocou 8-stupriovej prevodovky dokazal skiseny
tovarensky jazdec na rovnom Useku konstruktérom ,,zahrat” moto-
rom kratku melddiu. Dolné lozisko ojnice, ktoré trpelo enormnym
zatazenim, vibraciami, odstredivou silou, vysokymi teplotami a aj
obmedzenym mazanim, si vyzadovalo Specidlne hlinikové klietky
INA, pricom musela byt dodrzana maximalna presnost - napr. ihly
museli byt v tolerancii najviac 0,001 mm.

TATRAN 100

motor: jednovalcovy dvojtaktny
obsah valca: 100 cm3

vykon: 15 HP

rok vyroby: 1971
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TATRAMN 125

Vyroba TATRAN-u 125, ktord zacala v roku 1973 bola obmedzen3,
kusova. Prototypova dielfia vyvoja motocyklov Povazskych strojarni
vyvinula maximalne 2 ks motocyklov s kubatlrou 125 cm? rocne.
Pristupovalo sa k spolupraci s externymi partnermi pre dosiahnutie
maximalneho mozného vykonu. Zacali sa pouzivat duralové rafiky
kolies, blatniky aj nadrz boli z hlinika, neskor sa pouzivali plastové
blatniky. 0d roku 1978 sa montovalo nastavitelné zadné pérovanie
SACHS HYDROCROSS. V motore konstruktéri pouzili piest ELKO-KOLBEN
s dvoma kruzkami a 8-stupfiovu prevodovku. Nové sitazné moto-
cykle sa vacsinou stavali pre potreby 6-dennych sitazi podla poctu
jazdcov aj kubatur. Tie potom jazdili na majstrovstvach Eurdpy. Na
majstrovstvach Ceskoslovenska sa jazdilo na strojoch z minulého
ro¢nika majstrovstiev Eurdpy. Nasledne sa vyuzivali ako tréningové
a nakoniec sa k nim dostali nadejné talenty vo Zvdzarme. Tento mo-
tocykel reprezentuje obdobie najvdcsich tspechoy, ktoré dosahovali
zasluzili majstri 3portu - Milan Kremel, Jozef Pocarovsky, Emil Cun-
derlik, Jozef Chovantik a Miroslav Suska - jazdci Povazskych strojarni,
jazdiad triedu 125 cm?. Nasi jazddi sa zapisali do dejin ako Uspesni
Ucastnid Sportovych podujati, akymi boli Majstrovstva Slovenska,
Ceskoslovenska, Eurdpy a Majstrovstvd sveta - 6-denné motocyklové
sutaze. Podla strategickych zamerov Statnej reprezentdcie jazdci Po-
vazskych strojarni jazdili pod znackou JAWA TATRAN alebo JAWA.

TATRAN 125

motor: jednovalcovy dvojtaktny
obsah valca: 125 cm3

max. rychlost: 120 km/h

rok vyroby: 1978
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Rad prototypov motocyklov DELTA 1, nesk6ér DELTA 2, ktora bola
rekonstruovana na DELTU 3 (NEMESIS) navrhol popredny slovensky
dizajnér Stefan Klein v sG¢asnosti posobiaci ako veduci Ateliéru
transport-dizajn na VSVU v Bratislave. Stefan Klein roku 2000 navr-
hol aj vynikajuci prototyp mopedu MANET (strieborno-oranzové fa-
rebné prevedenie). V prototype DELTA 3 bol zabudovany dvojtaktny,
taliansky motor Minarelli chladeny vzduchom s obsahom 50 cm?
a automatickou variatorovou prevodovkou. Variatorova remeriova
automaticka prevodovka sa pouziva hlavne pri vozidlach skatrové-
ho typu. Ulah¢uje obsluhu vozidla, ktoré je ovladané len brzdovymi
packami a plynovou rukovatou. Zaru€uje dobru akceleraciu aj stu-
pavost, avsak na Ukor vyssej spotreby. Palivova aj olejova nadrz je
umiestnend v zadnej Casti vozidla, motor ma olejové davkovacie
Cerpadlo a chladenie ventilatorom. Nozné Startovanie po doplnenf
akumulatorom moze byt aj elektrické s pouzitim $tartéra. Upravu
DELTA 2, na zaklade ktorej vznikla DELTA 3, vykonali konsStruktéri
samostatne, bez spoluprace so Stefanom Kleinom. Rekonstrukciou
presiel pévodny ram z mopedu KORADO, rovnako predna vidlica je
z KORADA. Centralna zadnd pruZziaca jednotka a jednostranne zave-
sené zadné koleso dodava motocyklu atraktivny vzhlad. Vpredu je
pouzita kotlcova brzda, vzadu Celustova. Disky kolies su z poplas-
tovaného hlinfka. DELTA 3 bol motocykel uréeny pre Sportovo orien-
tovanych zakaznikov, ale do sériovej vyroby sa napokon nedostal.

DELTA 3 (nemesis), prototyp

motor: jednovalcov;( dvojtaktny (Minarelli)
obsah valca: 50 cm
max. rychlost: 45 km/h

rok vyroby: 2002
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